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lzvod

Biciklizam kao globalni fenomen , u razvienom svetu dobija sve veéi znacaj,
kako kroz koriS¢enje bicikla kao alternativnog, pa i osnovnog vida prevoza u urbanim

sredinama, tako i kao sredstva za rekreaciju i aktivni boravak u prirodi.

Dobrobiti ovog jednostavnog prevoznog sredstva su viSestruke - individualne

(zdravstvene, materijalne) i kolektivne (smanjenje emisija zagadujucih materija).

Nazalost, na nasim prostorima ovi benefiti nisu u velikoj meri prepoznati od
strane onih koji donose odluke, te se naSa zemlja ne moze pohvaliti zastupljeno$éu

bicikla u svakodnevnom Zivotu nasih sugradana.

Prepoznajuéi ovu problematiku i aktivho se bavedi biciklizmom preko dvadeset
godina, Zelja autora je bila da primenom kartografskog metoda konkretno ukaze na
mogucnosti razvoja biciklizma (kako urbanog, tako i sportsko - rekreativhog) na Sirem
podrucju grada Loznice i iz ugla aktivhog bicikliste da smernice onima koji odluke

donose.

Osim kartografskog metoda, rad se oslanja i na iskustva iz delova sveta gde
je biciklizam ve¢ decenijama prepoznat kao paradigma ekoloSke osveSc¢enosti i kao

takav ugraden u socijalni sistem drustava.

Cilj rada je prikaz potencijala koje treba iskoristiti kako bi grad Loznica i
njegova okolina postali podruc€je gde bi bicikl zauzeo visoko rangirano mesto kao
osnovno prevozno sredstvo, ali i kao sredstvo rekreacije i poboljSanja turistiCke

ponude ovog regiona.
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| Uvod

1. Cilj rada

Bicikl u savremenom razvijenom, svetu dobija sve veéi znacaj, kako kao
sredstvo za rekreaciju tako i kao vrlo pouzdan i efikasan vid prevoza u urbanim
zonama. Kontinualni porast potroSnje fosilnih goriva znacajno je doprineo velikom
zagadenju atmosfere. S tim povezana fizicka neaktivhost savremenog ¢oveka, koiji
veCi deo dana provodi prikovan $to za volanom, §to ispred svog racunara ili nekog
drugog  okupirajuceg, elektronskog produkta savremene  tehnokratske
hiperprodukcije, prouzrokovala je medu osveS¢enim delom populacije zelju za
zdravijim, ekoloski podesnijim vidovim kretanja kroz “urbane dZungle” savremenog
sveta. Bicikl se nametnuo kao najoptimalnije reSenje, spajajuéi brzinu, ekoloski i

zdravstveni benefit.

U naSoj zemlji bicikl i biciklizam jo$ uvek nisu dobili paZnju kakvu zasluzuju.
Nepostojanje biciklistiCke infrastrukture, ugroZenost u saobracaju, raStrkana i
neorganizovana turisti¢ka valorizacija ciklo-turisticke ponude predstavlja problem, ali i
veliki izazov za sve nivoe koji uestvuju u kreiranju kompletne biciklisticke slike na

nivou drZzave - od biciklista do organa koji donose odluke.

Situacija u gradu Loznici i njegovoj okolini predstavlja sliku stanja biciklizma u
Srbiji - loSa, gotovo nepostojeca biciklistiCka infrastruktura, nepostojanje kulture
voznje bicikla kao najjeftinijeg i najefikasnijeg prevoznog sredstva u gradu i skromna

uklju€enost biciklizma u ukupnu turistiCku ponudu ovog grada.

Kao osnovni cilj ovog rada autor je ispred sebe postavio ukazivanje na
ogroman potencijal za razvoj biciklizma kojim grad Loznica i njegova okolina
raspolazu, a koji do sada nije na odgovarajuéi nacin tretiran. Planska dokumenta koja

tretiraju urbanistiCka reSenja, u prvom redu vazeci Plan generalne regulacije za
8



naseljeno mesto Loznica, usvojen 2014. godine, dala su uopstenu sliku i preporuke

izgradnje biciklisticke infrastrukture.

S druge strane, tretiranjem bicikla kao idealnog sredstva za rekreaciju i
upoznavanje sa prirodnim i kulturno - istorijskim nasledem ovog kraja, rad ¢e pruZiti
jasnu predstavu o prostorima u ovom delu Srbije koji svoju inicijalnu turistiCku

vrednost mogu viSestruko uvecati kroz razvoj ciklo-turizma.



2. Predmet rada

Predmet ovog rada je istraZivanje mogucih trasa buduéih biciklistiCkih
staza,kako onih u samom gradskom podrucju Loznice, tako i onih u ruralnom, brdsko
- planinskom zaledu grada. Sveobuhavatna analiza postoje¢eg stanja biciklizma i
projekcija buduceg, moguéeg koncepta razvoja Loznice i njenog okruzZenja, kao
prostora privilatnog za bicikliste, bi¢e glavno teziste u radu. Mogucnosti razvoja
biciklizma bi¢e potkrepljene i razmatranjem i prezentovanjem turistickih vrednosti
(prirodnih i kulturno-istorijskih) kao znacajnim osloncem na kojima se moze graditi

ceo koncept razvoja ciklo-turizma u ovom delu Srbije.

3. Metodologija

Primena kartografskog metoda prilikom obrade i prezentovanja podataka u
radu predstavla dominantan metod. S obzirom da se pod pojmom metod
podrazumeva postupak tj. svrsishodni put do sticanja saznanja o nekoj pojavi ili
predmetu odredenog istraZivanja, a da je predmet rada razrada i ukupno
sagledavanje prostora Sire okoline grada Loznice u svetlu definisanja biciklisti¢kih

trasa, onda je jasno zasto se kartografski metod nametnuo kao dominantan.

Sustina kartografskog istraZivanja saznanja pretpostavlja u osnovi empirijski
pristup problematici izu€avanja karte. GnoseoloSki smisao kartografskog meoda ne
zasniva se samo na empirizmu, tj. na iskustvu Cula veé¢ i na iskustvu razuma. Kako bi
zadovoljio osnovni kritiCki aspekt saznajni smisao kartografskog metoda, mora biti
definisan procesima objektivnog saznanja. Kartografski metod saznanja realne

stvarnosti podrazumeva dva osnovna procesa:

1. Proces izrade karte (kartiranje realne stvarnosti)
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2. Proces kori$¢enja karte (upoznavanje te stvarnosti posredstvom karte)’

Obezbedivanje ulaznih podataka prilikom izrade karte obavljeno je terenskim
istrazivanjem tj. snimanjem biciklistickih trasa u samom gradu i okolnim brdsko -
planinskim prostorima. Obrada podataka kao i celokupna priprema izlaznih karata

sprovedena je koriS¢enjem GIS softferskog paketa.

Prate¢a razmatranja, koja upotpunjuju kartografski prikaz nastala su kao
rezultat teorijskih razmatranja fenomena biciklizma kod nas i u svetu. Znac€ajan deo
ovih razmatranja pociva i na liénom iskustvu autora, koji se biciklizmom bavi preko

dve decenije.

Predstavljanje bitnih turistiCkih vrednosti ovog dela Srbije ima za cilj da stvori
osnovu na kojoj je moguce planirati razvoj ciklo-turizma kao upotpunjujuceg

segmenta ukupne turistiCke ponude.

4. Polazne hipoteze

Biciklizam je pojam koji oznaCava koris¢enje bicikla, ali i bilo kojeg prevoznog
sredstva pokretanog isklju€ivo ljludskom snagom. Bicikli su se pojavili u 19. veku, ali
je tek pocCetkom dvadesetog veka, bicikl kao prevozno sredstvo, postao Siroko

rasprostranjen Sirom Evrope.

Usled globalne ekonomske krize, velikog zagadenja vazduha izduvnim
gasovima i globalnog zagrevanja, bicikl zauzima sve vaznije mesto na lestvici
odrzivog prevoznog sredstva. Pored toga Sto je ovo ekolo$ko sredstvo evoluiralo,
voznja bicikla povoljno utiCe i na zdravilje ljudi. Kao prevozno sredstvo, vrlo je
delotvorno: utroSak energije je mali, omogucuje fizicku aktivhost, ne zavisi od

dostupnosti energenata i ne stvara zagadenje.2

M.A. Ljesevié¢, D.M. Zivkovié: Kartografija, Univerzitet u Beogradu, Geografski fakultet; Beograd, 2011.

2 Kresonja J., Biciklisticki prirucnik, Zagreb, 2011.
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Polazna hipoteza u radu je poimanje bicikla kao prevoznog sredstva koje
poseduje brojne benefite sa aspekta zastite Zivotne sredine i ukupnom doprinosu

smanjenja potroSnje energenata, a preko toga i do ukupnog smanjenja emisija.

U trenutno vazecem planskom dokumentu - Plan generalne regulacije za
naseljeno mesto Loznica, usvojen 2014. godine, u poglavlju br. 5.0 - Ciljevi i zadaci
izrade plana generalne regulacije, kao jedan od osnovnih strateSkih zadataka
navedena je ekoloSka reivtalizacija prostora pod kojom se, izmedu ostalog
podrazumeva, davanje apsolutnog prioriteta masovnom javnom prevozu i

nemotorizovanom saobracaju i reSavanje miruju¢eg saobracéaja.

U ovom dokumentu su postavljeni sledeci ciljevi: unapredenje Zivotne sredine,
unapredenje kvaliteta zivljenja i zadovoljavanje potreba stanovnika, stvaranje vece
atraktivnosti prostora za Zivot, saobracajno povezivanje unutar grada i sa atraktivnim
regionima i oblastima Republike Srbije i Sireg medunarodnog okruzenja, povezivanje

izgradene infrastrukture u sisteme i stvaranje uslova za izgradnju nove.>

Razmatranjem navedenih stavki definisanih od strane donosioca plana, razvoj
biciklizma na prostoru grada Loznice, nametnuo se kao aspekt koji u znacajnoj meri
pokriva postavljene ciljeve. Svaki od ovih ciljeva moze se posmatrati kao osnova za

postavljajnje hipoteze o korisnosti i potrebi bicikla u gradskom tkivu grada Loznice.

Sagledavajuéi, s jedne strane trenutnu turisticku ponudu Loznice, koja
poseduje solidnu osnovu u ponudi prirodnih i kulturno-istorijskih vrednosti, a s druge
strane aktivho se baveci organizovanjem masovnih biciklistickin deSavanja u ovom
delu Srbije, usvojena je hipoteza da ¢e razvijeni ciklo-turizam imati veliki doprinos u

raznovrsnosti i atraktivnosti turistiCcke ponude grada Loznice.

Na posletku, kao svojevrsna sublimacija navedenih hipoteza, usvojena je
pretpostavka da Ce izrazavanje i predstavljanje postojecih i potencijalnih biciklisti¢kih
trasa putem karte u mnogome olakSati prezentovanje Loznice i njene okoline kao

“bike-friendly” zone, Sto sa sobom moZe doneti brojne pozitivne efekte.

3 " . . .
Plan generalne regulacije za naseljeno mesto Loznica, Loznica, 2014.
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Il Bicikl i biciklizam

1. Uopsteno o biciklu

Savremeni bicikl kakav danas poznajemo pojavio se krajem 19. veka.
Osnovna karakteristika bicikla kao prevoznog sredstva je Cinjenica da se za njegovo
pokretanje koristi iskljuivo ljudska snaga, koja se sistemom lan€anika i prenosa
pretvara u kinetiCku energiju. Tehnolodke modifikacije polovinom 20. veka donose u
upotrebu menja¢ kojim se omogucava promena stepena prenosa. Ovaj izum se
pripisuje francuskoj firmi “Simplex”, a njen patent 1951. godine otkupljuje italijanska

firma “Campagnolo™

kada pocinje masovna ugradnja sistema sa izmenjivim
stepenom prenosa. Tokom Sezdesetih i sedamtesetih godina dvadesetog veka u
“tehnoloSku trku” se uklju€uju i japanske kompanije “Sun Tour” i “Shimano”. Ova
poslednja kompanija u decenijama koje dolaze, namecCe se kao vodedéi proizvodac
opreme. Osim u takmiCarskom biciklizmu, izum menja¢a na biciklu dovodi i do
masovnije upotrebe bicikala u svakodnevnom Zivotu, jer voznja postaje znatno

olaksana i u brdskim terenima.

Razvojem biciklizma kao sporta dolazi i do brojnih modifikacija u samom
izgledu bicikla, te se tako ve¢ poCetkom sedamtesetih godina dvadesetog veka

formiraju dva glavna tipa takmi€arskih bicikala:

- Drumski trkacki bicikl

- Brdsko-planinski (MTB, od engleske reci montain-bike) bicikl

4 Kresonja J., Biciklisticki prirucnik, Zagreb, 2011.
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Fotografija 1. Drumski trkacki bicikl (izvor: www.cyclesuperstore.ie)

Fotografija 2. MTB bicikl (izvor: www.reidbikes.com)

Razlike izmedu ova dva tipa bicikala su evidentne: drumski bicikl svojim
tanjim gumama i aerodinami¢nim poloZajem sedenja vozaca, predviden je za brzo

savladavanje velikih distanci po dobrim, asfaltiranim podlogama.

S druge strane, MTB bicikl ima nesto nize teZiSte i ravan upravlja¢ kojim se
obezbeduje veéa stabilnost vozaa prilikom voZnje po neravnim terenima.
Posedovanjem prednje ili i prednje i zadnje suspenzije, omoguc¢eno je amortizovanje
na neravnim podlogama. MTB bicikli imaju i lakSe stepene prenosa (kao i veéi broj
lanCanika napred i pozadi) ¢ime se omogucéuje veci dijapazon promene stepena
prenosa u zavisnosti od tipa podloge i nagiba terena. Brojne tehnoloSke inovacije,
koje su postale narocCito brojne u poslednje dve decenije, donele su brojne izmene u
samoj opremi bicikala, te se tako pojavljuju disk ko€nice (mehanicke i hidrauli¢ne),

elektronski menjaci, suspenzije sa sistemom ulje-vazduh, hidrauli¢ni podizaci sedista,

14



itd. Velike promene u svom izgledu pretrpeli su naroc¢ito MTB bicikli u zavisnosti od

stila i uslova voznje, te je tu doSlo do formiranja brojnih podtipova ove vrste bicikala:

- “Rigid” - klasiéni MTB bicikli starije generacije, sa Sirokim gumama i bez

suspenzija
- “Hard-tail” - MTB bicikli sa prednjom suspenzijom
- “Full - suspension” - MTB bicikl sa prednjom i zadnjom suspenzijom.

Osim ovih tipova bicikla, prvenstveno dizajniranih za takmicarski biciklizam,
postoje i brojni varijeteti tzv. gradskih bicikala (engl. City-bikes) - bicikala namenjenih
za svakodnevno koris¢enje. Na ovim biciklima akcenat je stavljen na udobnost
vozaca i moguénost prevoza manjeg tereta. Tako ovi bicikli u svojoj standardnoj
opremi poseduju Sira, udobnija sedista, Stitnike lanca i to¢kova, sistem rasvete i

prtljaznik.

Fotografija 3. - Izgled gradskog bicikla (izvor: www.decathlon.lt)
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2. Biciklizam i odrzivi razvoj

U savremenom svetu sve prisutniji su trendovi organizovanja Zivota u duhu
odrzivog razvoja kao jedinstva zadovoljenja ekonomskih, socijalnih i zahteva Zivotne
sredine. Moderna reSenja i koncepti upravljanja gradovima sve viSe u sebi sadrze
tzv. alternativne vidove prevoza koji ¢e doprineti smanjenju emisije Stetnih gasova,
snizavanju nivoa buke i potrodnji fosilnih goriva. Po svojim karakteristikama bicikl
kao prevozno sredstvo koje nema Stetnih emisija i ne troSi nikakvu dodatnu energiju
za svoje kretanje, kao i brojnim zdravstvenim benefitima, predstavlja paradigmu
odrZivog razvoja. U tom svetlu razvoj biciklizma je postao prioritet u delovima sveta
koji ovoj problematici pristupaju ozbiljno. Po ovom pitanju najviSe su napredovale
zemlje zapadne i severne Evrope. U azijskim zemljama bicikl je jako zastupljen u Kini

i Japanu.

U vremenu Cestih ekonomskih kriza, globalnog zagrevanja, sve prisutnijeg
zagadenja vazduha, voda i zemljiSta, bicikl kao ,zeleno® prevozno sredstvo, sve viSe
dobija na znaCaju. Od ekolo$ke, ekonomske i socijalne vaznosti je, da saobracaj
bude organizovan na najbolji moguéi nacin, tako da zadovoljava potrebe ljudi i
prometa roba, uz $to je moguée manje nepozeljnih propratnih pojava, tj. mora se
minimizirati negativan uticaj saobracaja na Zivotnu sredinu. Povecanjem uceS¢a
biciklistickog saobracaja u saobra¢ajnom sistemu ostvaruju se razli€ite koristi, poput

ekonomskih, socijalnih i ekoloskih (tabela).

Tabela 1. Pregled uticaja biciklizma na indikatore odrZivog razvoja

Ekoloski Ekonomski Socijalni

e Ne zagaduje vazduh e  Maniji troskovi za e Besplatan prevoz

e Ne doprinosi emisiji zdravstvo i odrzavanje e Bicikl ne stvara guzvu i
gasova staklene baste saobracajnica stres u saobracaju

o Ne stvara buku e Povetava ekonomsku e  Doprinosi stvaranju

e Zauzima mnogo manju aktivnost za  male drustvene jednakosti
povréinu od motornog lokalne trgovine e Pobolj$anje imidza
prevoza za e Pozitivan uticaj na grada
ekvivalentnu koli¢inu lokalnu ekonomiju e Bolji kvalitet Zivota
saobracaja e PoboljSanje mobilnosti i

pristupacnosti

Izvor: UNDP; Tranzicija prema niskougljiénom razvoju Hrvatske
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Iz tabele 1. vidimo, da je bicikl prevozno sredstvo, koje u poredenju sa

motornim vozilima, ima niz ekoloskih prednosti:

e Kkoristi se obnovljiva energija,

o ekonomski je isplatljivije,

e ne doprinosi zagadenju vazduha,

e ne zagaduje zivotnu sredinu bukom,

e smanjuje guzve u saobracaju,

o vrsta je zdrave fiziCke aktivnosti,

e vecinom besplatno parkiranje i zauzima manje prostora na parkiralistu,

e omogucava veéu mobilnost po ulicama ali i po slabije uredenim stazama,
¢ ne oStecuje puteve po kojima se kreée.®

Ovome treba dodati i zdravstveni aspekt bicikla kao prevoznog sredstva -
biciklizam smanjuje opasnost od bolesti srca i krvnih sudova, dijabetesa, pa Cak i
raka. Takode, ovakav vid fizicke aktivnosti snizava nivo holesterola, normalizuje se
krvni pritisak i popravlja tonus misSi¢a, Sto posredno povecava zelju za fiziCkom
aktivnoséu i smanjuje stres Zahvaljuju¢i svemu tome moze se reéi da biciklizam
znacajno popravlja kvalitet Zivota. Treba istai da biciklizam zbog pokreta koji su
ograniceni okretanjem pedala ne opterecCuje zglobove, ligamente i tetive kao mnogi
drugi sportovi. Opasnost od povreda je manja uz istovremeni veéi napredak
organizma kao odgovor na trening. Lekari ¢ak propisuju voznju bicikla kao terapiju

kod odredenih povreda.®

> DPordas, M. i dr., Studija biciklistickih staza u gradu Bjelovaru, APE d.o.o. zaarhitekturu, planiranje i ostale poslovne delatnosti, Zagreb,
2010.

6 Kresonja J., Biciklisticki prirucnik, Zagreb, 2011.
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3. Bicikl kao vid prevoza u gradskim sredinama

Prosecan stanovnik grada u Evropskoj uniji obavi oko tri putovanja na dan, a
polovina tih putovanja je krata od tri kilometra. S druge strane, polovina svih
putovanja automobilom je kra¢a od Sest kilometara, ¢ime se jasno iskazuje potencijal
koris¢enja bicikla kao zamene za automobilska putovanja. Veliki broj gradova u
Evropi je ve¢ odavno prepoznao prednosti biciklistiCkog saobra¢aja za gradska

putovanja.

Paralelno sa razvojem bicikla kao prevoznog sredstva, tekao je i razvoj
automobila. Automobil je Sirem sloju gradana postao dostupan u periodu izmedu dva
svetska rata, kada je sa ulica pocCeo da istiskuje druge vidove saobracéaja. Bicikl je
sve do automobilske revolucije, do koje je doslo razvojem industrije u periodu nakon
Drugog svetskog rata, bio ravnopravno prevozno sredstvo. Danas, automobili imaju
primat nad ostalim vrstama prevoznih sredstava. Dok je automobil nekad bio statusni
simbol i znak prestiZza i bogatstva, danas je njegovo posedovanje potreba bez koje se
ne moze. Kako broj vozila na putevima neprekidno raste u mnogim gradovima
automobil je jedan od najvecih zagadivaca. Za potrebe automobilskog saobracaja se
danas ruse kuce i seku drvoredi, proSiruju se ulice, suZavaju peSacke staze, vazduh
je sve zagadeniji i buka sve veéa. Usled ovoga se smanjuje proto¢nost i brzina
odvijanja javnog gradskog saobracaja, a izgradnja nove saobracajne infrastrukture
troSi dragoceni novac i smanjuje kvalitet Zivota u gradu. Trend koriStenja automobila
kao statusnog simbola izuzetno je prisutan. 1z tog razloga, vrlo su veliki problemi
uzrokovani dnevnim migracijama individualnim automobilima u ili iz gradskih

sredista.’

Na drugoj strani, brojne su prednosti bicikla, kao prevoznog sredstva, u odnosu na

automobil:

Mala cena - Cena automobila je daleko veca od cene bicikla i moze se reci da je

besmisleno uporedivati cene ovih prevoznih sredstava. Kada se na cenu automobila

7 Margani¢R., Danijel Frka D., Uticaj parkiranja na mobilnost, ekonomiju, drustvo, ekologiju i infrastrukturne objekte u
urbanim sredinama, Suvremeni promet : ¢asopis za pitanja teorije i prakse prometa, 2011
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doda cena registracije, cena odrZzavanja automobila, cena parkinga, cena energije i

sl. dolazi se do znacCajne sume koja je nerealna za uporedivanje sa cenom bicikla.

Velika dostupnost bicikla - Dostupnost bicikala u svetu, mnogo je ve¢a nego
dostupnost putni¢kih automobila, prvenstveno zbog jednostavne izrade i niske cene,
a i zato Sto koriStenje bicikla ne zahteva posebnu infrastrukturu. Biciklizam je
dostupan gotovo svim starosnim grupama, muSkarcima i Zenama, razli€itim
drustvenim grupama ili ljudima razli€ite fiziCke spremnosti, u mnogim slu€ajevima ¢ak

i osobama s invaliditetom.

Nezahtevanje posebne infrastrukture — Za kretanje bicikla ne postoje ogranienja.
Bicikl ne razvija veliku brzinu, pa se mozZe voziti po saobracajnicama razlicitih
podloga. Zapravo, ako ne postoji biciklistiCka staza ili biciklistiCka traka, bicikl se sme
voziti po ulici, u pojasu od 1 metra u odnosu na desnu ivicu saobraéajnice u smeru

kretanja.

Jeftino i jednostavno odrzavanje - Pod odrzavanjem putnickog automobila se
prvenstveno misli na tekuée popravke i servis vozila uz troSkove stru¢nog lica -
automehaniCara. Kada se na troSkove neophodne za odrzavanje doda cena goriva,
registracije, pneumatika, te€nosti za vetrobran i sl. ona progresivno raste. Ako se i na
to joS doda Cinjenica da se cene odrzavanja putni¢kog automobila proporcionalno
poveCavaju sa godinama starosti automobila, cena dostize velike brojeve.
Odrzavanje bicikla je mnogo jednostavnije, bez posredovanja struénog lica, i
prvenstveno se svodi na €iS¢enje i podmazivanje zupCanika i lanaca, kao i na
podmazivanje menjaca, rucica za kocnice i sl. Dnevna i periodicna nega bicikla je

jednostavija i mnogo jeftinija u odnosu na putni¢ki automobil.

Pored svih navedenih benefita , najvazniji atributi ovog prevoznog sredstva je

da je ono ekoloko i zdravo prevozno sredstvo.®

Ipak, i pored svih pobrojanih prednosti, bicikl poseduje i odredene mane u
odnosu na automobil, kada se o njemu govori sa aspekta svakodnevnog prevoznog

sredstva:

Ranjivost biciklista u saobracaju - Biciklistu u saobraéajaju od spoljnih uticaja

ne S&titi ni karoserija ni vetrobransko staklo, vec¢ jedino ode¢a koju nosi. Sudar

8 Y .z T TN v . . . . . . .
Milesevi¢ T., Uloga biciklistickog prevoza u odrZivom razvoju savremenih gradova, Internacionalni univerzitet Travnik
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motornih vozila pri velikim brzinama (prvenstveno automobila) sa biciklistima, su
najéeSc¢i uzrok stradanja biciklista. Ovo pre svega proizilazi iz €injenica da je odnos
energija prilikom sudara 100:1 u korist automobila, kao i da je voza¢ automobila
konstrukcijom vozila daleko zasticeniji od vozaca bicikla. Bezbednost bicikliste moZze
se uvecati obaveznim nosenjem zastitne kacige i obaveznom upotrebom svetala.
Veliki znagaj u bezbednoj voznji svakako ima iskustvo koje biciklista poseduje, kao i

kvalitet podloge.

Nemoguénost prijatne voznje po loSim vremenskim uslovima - Voznja
bicikla predstavlja uZivanje kada su povoljni vremenski uslovi. Kada su vremenski
uslovi nepovoljni — kiSa, sneg, led, grad, bicikl moze da se vozi, ali se blagodeti
voznje ne mogu osetiti kao po danima kada su vremenski uslovi povoljni. Smatra se,
da je biciki moguce koristiti u delovima godine kada to vremenske prilike
dozvoljavaju, ali u praksi se pokazuje da nema mnogo situacija koje u potpunosti
mogu da sprecCe upotrebu bicikla. KiSe, sneg ili vru¢ine u velikoj meri utiCu na
mogucnost upotrebe bicikla, ali na kratkim gradskim distancama uz odgovarajucu
odecu i postojanje odgovarajuce infrastrukture na mestu dolaska, moguce je jednim

delom smanijiti negativni uticaj atmosferskih uslova.

Manji prevozni kapaciteti — Nesumnjiva je prednost automobila kada se govori
o kolicini tereta i broja putnika koji mogu biti prevezeni. Ipak, u zemljama zapadne i
severne Evrope Cesta je upotreba tzv. teretnih "cargo'"bicikala, koji svojim dizajnom

omogucavaju prevoz viSe od jedne osobe, kao i vecu koli€inu tereta.

Fotografije 4. i 5. — Izgled teretnog (”cargo”) bicikla (izvor: http://redtri.com)
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Il Biciklisticka infrastruktura

1. Programski i projektni uslovi biciklistiCke infrastrukture

Pod biciklistitCkom infrastrukturom podrazumeva se ureden sistem
saobracajnica i prateéih sadrzaja koji omugucavaju bezbedno i lako kretanje bicikla u
naseljenim mestima, kao i medusobno povezivanje gradova i regija ovim vidom
saobracaja. Razvijenost biciklisticke infrastrukture direktno dovodi do povecanja
udela biciklistickog saobrac¢aja u ukupnom saobracaju, te se s te strane moze reci da
je spremnost jednog drustva da ulaze u biciklistiCku infrastrukturu prvi i najbitniji uslov

za razvoj biciklizma u nekoj drzavi.

Prilikom donoSenja planskih dokumenata koji se bave prostornim uredenjem
naseljenih mesta daju se, izmedu ostalog, smernice glavnih saobracajnih koridora i

namene povrsina.

Zakonodavstvo u Republici Srbiji prepoznaje dve vrste planskih dokumenata
prostorne i urbanisticke planove, koji u sebi sadrze osnovne parametre koji se moraju
primenjivati prilikom izgradnje. S obzirom da na ovim dokumentima rade &itavi timovi
urbanista, kroz detaljne analize daju se opsti programski uslovi kojima se, u slucaju
planiranja saobracajnica, daju opste programske postavke kojima se definiSu vrste i
tipovi saobracajnica u gradskom podrucju saglasno funkcionalnoj klasifikaciji. Oni
podrazumevaju opste uslove proistekle iz razlicitih kriterijuma, po¢ev od urbanistickih
funkcija saobracajnice do zahteva pojedinacnih vidova prevoza uz neophodnu

koordinaciju za svaki potez i/ili deonicu putne mreze u gradskom podrucju.

Programskim uslovima u slu€aju biciklistickog saobraéaja ureduje se nacin
popre¢nog | poduznog vodenja u odnosu na druge vidove, pre svega motornog,
saobracaja. Ovde se posebno obraca pazZnja na nestabilnost biciklista pri malim

brzinama kretanja.

U odnosu na kategoriju saobracajnice motornih vozila, prisutni su razli€iti nacini

projektovanja | vodenja biciklistickog kretanja.
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U okviru najnize kategorije putne infrastrukture — pristupnih ulica, biciklistima se
omogucava slobodno kretanje na kolovoznim povrSinama uz poStovanje opstih
pravila voznje. Visi nivoi saobracajnica (sabirne ulice, gradske magistrale) zahtevaju
viSi stepen razdvajanja biciklistickog saobracaja u vidu zasebnih traka (biciklistiCke
trake) ili fizicki odvojenih biciklistickih koridora van kolovoza (biciklisticka staza). U
odnosu na kolovoze najviSe kategorije — gradske autoputeve, biciklistiCki saobracaj
se vodi nezavisno izvan regulacionih linija saobracajnice uz denivelaciju poprecnih

kretanja biciklista u odnosu na gradski autoput.

Osnove projektovanja saobracajnica date su kroz programske uslove koji sadrze
osnovne statiCke katrakteristike merodavnih vozila tj. u slu€aju biciklisticke
infrastrukture definisani su pokazatelji bitni za dimenzionisanje ovih saobracéajnica.
Na slici 1. dati su osnovni parametri koji predstavljaju osnovne statiCke karakteristike

bicikala. Ovome treba dodati da je minimalan poluprec¢nik za okretanje bicikala 3 m.

- \ duzina: 1,90 m

\ 7 Sirina: 0,60 m
3 visina: 1,00 m

Slika 1. - StatiCke karakteristike bicikla i jedini¢ni saobracéajni profil za biciklisticki

saobracaj

Prilikom projektovanja biciklistickih saobraéajnica vrsi se izbor | dimenzionisanje
elemenata popre¢nog profila, uskladivanje sa zahtevima kolovoza | eventualnog
slobodnog profila. Takode, vodi se rauna o opstim zahtevima situacionog |
nivelacionog plana. Bitan aspekt prilikom planiranja je atraktivhost ibezbednost
okruzenja za koje se planira biciklisticki saobracaj. Povezanost ukupne biciklisticke
mreze koja podrazumeva kretanje biciklista bez prekida, moguc¢nost vra¢anja na

polaznu tacku putovanja, kao | dobre veze sa ostatkom saobracajne mreze, takode
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predstavljaju bitne parametre koje treba uzeti u obzir prilikom projektovanja

biciklistickih saobracajnica.

Poprecni profil koji predstavlja polaznu projekciju prilikom projektovanja i stvaranja
buduceg saobracajnog prostora se sastoji od viSe elemenata, od kojih su osnovni
kolovozne i razdelne trake. Medu kolovozne trake se ubrajaju i trake za biciklisticki

saobracaj koje se mogu podeliti na biciklistiCke trake i biciklistiCke staze.

Osnovni vidovi tretmana biciklistiCkog saobra¢aja u odnosu na poprecni profil

saobracajnica su:

- Biciklisti koriste kolovoznu traku zajedno sa ostalim vozilima uz
koriSéenje opstih pravila saobraéaja — ovaj nacin vodenja je preporucljiv u manje
frekventnim pristupnim i u posebnim slu¢ajevima u sabirnim ulicama. Prednosti ovog
nacina reSavanja biciklistickih kretanja je u tome da ne postoje posebni projektantsko
— gradevinski zahtevi, biciklisti zadrzavaju potpunu slobodu kretanja, uspostavljanje
koegzistencije u podruc¢jima gde se vrSi smirivanje saobracaja, Sto i jeste cilj
saobracajne politike svih modernih gradova Evrope. Osnovni nedostatak je smanjena

bezbednost biciklista | moguc¢nost kolizije sa motornim saobracajem.

- Formiranje biciklistiCkih traka — na slabije optere¢enim saobracajnicama
moguce je izdvojiti deo kolovoza uz desnu ivicu koji sluzi iskljuCivo za kretanje
biciklista i tada se formiraju jednosmerne biciklistiCke trake koje su obelezene
posebnom horizontalnom signalizacijom i/ili posebnom bojom kolovozne povrsine ili
drugadcijim tipom kolovoznog zastora i nalaze se u istom visinskom nivou kao |
kolovoz. BiciklistiCcke trake su karakteristichne za sabirne ulice i u posebnim
slu¢ajevima za gradske magistrale. One su sastavni deo kolovoznog profila |
izdvajaju se holorizontalnom signalizacijom i/ili drugom bojom. Van naselja se ne
preporucuje ovaj tip biciklistiCkih saobracajnica zbog bezbednosti samih biciklista.
Veliki broblem predstavlja vodenje biciklistiCkih traka pored autobuskih stajaliSta kao |

u zonama parkinga automobila van kolovoza usled pristupa parking mestima.
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Fotografija 6. - Biciklisticka traka (Izvor: www.nsbi.org.rs)

Fotografija 7. — Biciklisti¢ka traka (izvor: momentummag.com)

- Formiranje biciklistiCkih staza — podrazumeva potpuno fizicko odvajanje
biciklistickog saobra¢aja od motornog sa formiranjem jednosmernih ili dvosmernih
biciklistiCkih staza koje ne moraju biti u istom nivou sa kolovozom, a najceS¢e se
primenjuju uz gradske magistrale. Ovaj nacin vodenja biciklistickog saobracaja
predstavlja najbezbednije reSenje za bicikliste, ali je s druge stranel finansijski |
planerski najzahtevniji naCin regulisanja biciklistiCkih kretanja. Ukoliko je vrsno
Casovno opterecenja ovog vida saobracajnice malo, mozZze se planirati formiranje
zajednickih biciklistiCko — peSackih staza, ali uz formiranje zastitnih razmaka izmedu
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peSaka | biciklista. BiciklistiCcke staze se vode kao samostalni putevi u zoni regulacije
gradskih saobracéajnica | biciklistiCki saobra¢aj na njima je najteSce organizovan

dvosmerno.®

Osim izgradnje biciklistiCkih saobra¢ajnica neophodno je obezbediti dovoljan
broj parkiraliSta za bicikle, koja moraju biti uredena | bezbedna | izgradena u skladu

sa oshovnim parametrima koji predstavljaju statiCke karakteristike bicikala.

2. Biciklisticka infrastruktura u Evropi

Najveci broj biciklistiCkih staza u savremenom svetu poseduje prostor zapadne

i severne Evrope. U azijskim zemljama bicikl je jako zastupljen u Kini i Japanu.

Iskustva iz cele Evrope ukazuju na povezanost kvalitetne infrastrukture i
koli€ine biciklistickog saobracaja. Vecina evropskih gradova, obezbedivanjem
efikasnog i raznovrsnog javnog prevoza te razvijanjem nemotorizovanog prevoza,
polako ,Ciste” najuze delove grada od automobila. U tim zemljama se sistemskim
pristupom od strane drZzave i lokalnih zajednica potencira upotreba ovog vida
prevoza, a edukacijom ucesnika u saobracaju se razvija svijest o prednostima
koriStenja bicikla. Evropski gradovi veé¢ nekoliko decenija imaju akcione planove i

utvrdene strategije razvoja odrzivog transporta.10

Na karti 1. koja sledi dat je prikaz gustine biciklistickih staza u zapadnoj i
centralnoj Evropi. Analizom ove karte mozZe se reéi da postoji direktna proporcija

nivoa kvaliteta Zivota | udela biciklisti¢kog saobracaja.

° Andelkovié Z., Jokanovic |., Biciklisticki saobracaj u urbanim sredinama, Zbornik radova gradevinskog fakulteta 28, 2015.

101 ekovi¢, V. — prevod, Zelena knjiga o energetskoj efikasnosti ili kako postici vise koristec¢i manje energije,EXPEDITIO —
Centar za odrZivi prostorni razvoj, Kotor, 2005.
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Karta 1. — BiciklistiCke staze u pojedinim evropskim zemljama

Po brojnosti bicikala i njihovom koriS¢enju u odnosu na ukupnu populaciju neke
zemlje, u Evropi se izdvajaju sledece drzave (od najmanjeg do najveceg udela):

5. Norveska
Broj
) Stanovnika: 4,943,000
- Broj Bicikla: >3,000,000
- KoriS¢enje: >60.7%

Noveska je drzava koja ima oko 5 miliona stanovnika a procenjuje se da u
drzavi ima oko 3 miliona bicikla. Po podacima, ali i po situaciji koja se moze videti
Sirom zemlje oCigledno je da stanovnici ove skandinavske drZzave koriste svaki lep
dan za voznju bicikla.

lako se drzava nalazi u severnom delu Evrope oko 5 procenata ukupnog
prevoza u toku godine pripada vozniji bicikla.
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4. Svedska

Broj
i Stanovnika: 9,418,732
- Broj Bicikla: >6,000,000
- KoriS¢enje: >63.7%

U Svedskoj se oko 9 procenata ukupnog prevoza na godi$njem nivou obavi
biciklom. Prose¢na dnevna kilometraza po osobi je 0,7 km.

Drzava je poznata po Cinjenici da bicikl poseduje svaka kuca, a po prodaji
Svedska je jedna od vodeéih u Evropi. Za mnogo stanovnike bicikl ima veéu vrednost
od televizora.

Prose¢na porodi¢na ku¢a ima nekoliko razli¢itih modela u zavisnoti o starosti
Clanova i potreba.

3. Nemacka
Broj
i Stanovnika: 81,802,000
- Broj Bicikla: >62,000,000
- Koriséenje: >75.8%

Bicikl kao prevozno sredstvo ukorenjen je u nemackoj kulturi. Bez obzira na
kvalitet i bezbednost u automobilskom i Zelezni¢kom transportu gotovo 10 procenata
Nemaca svakodnevno vozi bicikl.

Oko 9% svih ukupnih putovanja na godiSnjem nivou pravi se
biciklom.Prose€na dnevna kilometraza po stanovniku iznosi 0,9 km.

U Nemackoj gotovo da nema domadinstva koje ne poseduje makar jedan
bicikl. Ljubav prema biciklu prenosi se generacijama, otuda i veliko razumevanje
vozaCa, peSaka i biciklista u saobrac¢aju. U Nemackoj se izuzetno vodi raCuna o
bezbednosti biciklista.

Sirom zemlje se stalno grade posebna mesta za njihovo parkiranje.
2. Danska

Broj
) Stanovnika: 5,560,628

- Broj Bicikla: >4,500,000
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- KoriS¢enje: >80.1%

U Danskoj je bicikl u saobracaju zastupljen sa 18 %. Prose¢na kilometraza po
stanovniku iznosi 1,6 km dnevno.

Bicikl se u zemlji smatra kao zdraviji, jeftiniji, ekoloSki prihvatljiv, ali Cesto i brzi
nacin prevoza.

Broj biciklista se svake godine povecava Sto pokazuje teznju drustva ka
predhodno navedenim vrednostima. Vlada ima strategiju koja daje odlicne rezultate
ali i kontinurane kampanje koje se bave edukacijom stanovnistva.

U glavhom gradu Kopenhagenu oko 37% gradana vozi bicikl svakog dana.

Lokalna gradska kuca daje moguénost iznajmljivanja bicikla besplatno
stanovnicima i turistima na dnevnoj bazi.

Interesantnu Cinjenicu predstavlja podatak da je prosecna brzina kretanja u
Kopenhagenu 16km\h za bicikliste a 27km\h za automobile.

1. Holandija
Broj
i Stanovnika: 16,652,800
- Broj Bicikla: >16,500,000
- Koriséenje: >89.1%

U Holandiji se oko 27% ukupnog prevoza na godiSnjem nivou obavi biciklom.
Od toga 25% se ostvari za vreme odlazka na posao.

Prosecna udaljenost koju prede biciklista u toku dana je 2.5 km.

U zemlji se na kupovinu bicikla godiSnje potroSi skoro 1 milijarda eura.
Rekordna prodaja je bila 2009 godine kada je u Holandiji prodato oko 1.3 miliona
bicikala po prosenoj ceni od 714 eura.

Glavni grad Amsterdam je prvi grad po broju biciklista na svetu. U gradu je
izgradeno vise od 400 kilometra biciklistickih staza.

Interesantno je da, iako se svi propisi postuju, vecéina biciklista ne nosi zastitnu
kacigu.

Krada bicikla predstavlja veliki problem. Svaki peti bicikl se godiSnje ukrade
tako da je prosecan broj krada 20 % u odnosu na broj prodatih.
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Bez obzira na sve, Holandija godinama vazi za zemlju u kojoj nema velikih
saobracajnih guzvi. Holandani vaze za sre¢nu naciju i nalaze se u samom vrhu
zemalja po zdravlju svojih stanovnika.

Sve ovo nije ostvareno iskljuivo zahvaljujuéi dobroj ekonomskoj situaciji,
naprotiv mnogi stanovnici smatraju da im bicikl daje moguénost da Stede, Zive zdravo
i bolje komuniciraju sa komSijama u toku voznje. Bicikl zato mnogi opravdano
smatraju jednim od simbola ove zemlje.""

Kada se govori o biciklistiCkoj infrastrukturi u Evropi, neophodno je pomenuti
projekat "EuroVelo” (Karta 2) koji predstavlja jedinstvenu mrezu biciklistiCkih staza
na nivou Evrope. EuroVelo je nastao kao projekat Evropske BiciklistiCke Federacije
(ECF) u saradnji sa brojnim regionalnim i nacionalnim partnerima. Ovaj projekat
obuhvata postojeée i planirane nacionalne i regionalne biciklisticke staze u
jedinstvenu Evropsku mrezu. Trenutno obuhvata preko 45000 km biciklistiCkih staza,

a planirano je da ta brojka na kraju celog projekta bude oko 70000 km.

Svrha projekta EuroVelo je da osigura implementaciju visoko odrZive trans-
evropske biciklistiCke mreze u svim zemljama Evrope, ohrabrujuci veliki broj gradana
da voze bicikl i promoviSu zdravu i odrzivu mobilnost, kako na duzim, turisti¢kim
putovanjima, tako i na kra¢im dnevnim voznjama. Rute su oznacene brojevima s tim
da one koje nose neparan broj pruzaju se od severa ka jugu, a one sa parnim — od

zapadaka istoku, s tim da su rute 10 i 12 kruzne. '

11
www.ekospark.com

12 sabolovic S, Ninkovic M, Katic A. Perspektive razvoja cikloturizma u Srbiji. Poslovna ekonomija, Novi Sad, 2014
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Karta 2. — Rute u okviru mreze EuroVelo (izvor: www.eurovelo.com)

Infrastrukturnu uredenost u zemljama u kojima je biciklizam na visokom nivou,
prati i jedna, relativnho nova, pojava — iznajmljivanje bicikala (engl. Bike-sharing). Pod
ovim se podrazumeva uspostavljanje sistema iznajmljivanja javnih bicikla sto je u

znacajnoj meri doprinelo povec¢anju odrzive mobilnosti u veéim gradovima.

Pocevsi kao interesantni eksperiment, sistem iznajmljivanja bicikala izrastao je u
jednu od vodecih usluga javnog transporta u velikim gradovima poput Pariza i
Londona. Trenutno najbolji sistemi iznajmljivanja javnih bicikala postoji u Parizu,

Barseloni i Lionu.
Primer iz Barselone pokazuje kako bi trebalo da izgleda ovakav sistem:

Barselona je grad sa oko 1,5 miliona stanovnika. Sistem iznajmljivanja javnih
bicikala pofeo je sa radom u maju 2007. godine pod nazivom “Bicing” sa

raspolozivih 750 bicikala | 50 stanica lociranih u blizini stanica metroa | velikih
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parkiraliSta. Ve¢ krajem 2008. godine sistem je obuhvatao 6000 bicikala | 400

stanica. Odlikuje ga visoka pristupacnost sa stanicama na svakih 300 m.

Tokom 2009. godine Barselona je imala oko 150 km biciklistiCkih staza, da bi
danas taj broj bio oko 300 km. Na karti 3. prikazana je distribucija biciklisti¢kih
stanica i linije staza u 2009. godini.

@ sicing station number Proposed bike lanes Froposed living stroets . o - m

Existing bike lanes Hhrlng: Slrnars Updated § October 2008 !

Karta 3. — Prostorni raspored biciklistickih staza | stanica za iznajmljivanje u okviru projekta “Bicing”, Barselona 2009. godine

U ovom periodu ovaj sistem je imao oko 170 000 pretplatnika koji su godiSnje
za usluge ovog sistema placali sumu od 24 evra. Uz ovu pretplatu obezbedena je
voznja rentitanog bicikla gde je prvih pola sata period pokriven godiSnjom pretplatom,
a svakih dodatnih pola sata plaéa se po 0,30 evra s tim da je maksimalno vreme
zauzecCa bicikla dva sata. U prve dve godine zabeleZzeno je preko 15 miliona
putovanja u okviru sistema (od ¢ega je oko 57% putovanja na posao) uz predenih
oko 43,4 miliona kilometara. Prose¢na duzina puta je oko 3 km, i oko 10% ispitanika
je izjavilo da je bicikl zamenio autombil u gradskom saobracéaju, 30% ispitanih je
izjavilo da koristi sistem jer je brzi od ostalih vidova transporta, a 37% da sistem
koristi jer ceni vrednost fizickog vezbanja. Ono S§to je posebno interesantno je da je
sistem “Bicing” u Barseloni uspostavljen od direktnih prihoda od naplate parkiranja

na gradskim ulicama.™

B Midgley P., The Role of Smart Bike-sharing Systems in Urban Mobility, JORNEYS, 2009.
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IV Biciklizam u funkciji turizma

1. O turizmu uopsteno

Turizam predstavlja poseban vid migracije ljudi. Potrebe za ovim kretanjima se
javljaju uz razli¢itih razloga. Uglavhom su to potrebe za privremenom promenom
mesta boravka, upoznavanjem novih predela i ljudi, zadovoljenje duhovnih potreba,
rekreacija | razonoda, potrebe za leCenjem i rehabilitacijom, posecivanje
manifestacija | potreba za odmorom. TuristiCka potreba ljudi na odredenom prostoru
se moze zadovoljiti samo uz postojanje | ponudu odgovarajuéih turisti¢kih — prirodnih

ili antropogenih vrednosti.

TuristiCke vrednosti su objekti, pojave, procesi i dogadaji u Zivotnoj sredini koji
priviae paZznju turista. TuristiCke vrednosti mogu imati jedno ili vise svojstava
priviacnosti, na osnhovu C¢ega ih nazivamo monovalentnim i polivalentnim,
respektivno. Prema prostornom rasporedu, turisti¢ke vrednosti mogu imati linearni ili

grupni razmestaj. ™

Ekonomski benefiti razvoja turizma predstavljaju znacajan izvor prihoda u
lokalnoj zajednici. Medutim, za sveobuhvatno unapredenje turisticke ponude
potrebna su i finansijska ulaganja, a najviSe u oblasti infrastrukture | smeStajnih

kapaciteta.

S druge strane, sve ucestaliji zahtevi za zdravom zivotnom sredinom namecu
potrebu za razvojem takvih delatnosti koje ¢e afirmisati unapredenje Zivotne sredine |
eliminaciju svih negativnih tendencija | uticaja u njoj. Jedna od takvih delatnosti, koja
sama po sebi iziskuje zdravu Zivotnu sredinu i postojanje nenarusenih odnosa unutar
ekosistema odredenog prostora, jeste turizam. To ovu delatnost kvalifikuje kao jednu
od prioritetnih na Cijem razvoju treba da rade svi ¢lanovi drustva. Ovde je potrebno
biti obazriv i uskladiti razvoj turizma i kapacitete same regije u kojoj se planira njegov

razvoj, odnosno razvoj turizma potciniti okvirima odrzivog razvoja.

4 Stankovi¢ S.M., Turisticka geografija, Beograd, 2002.
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2. Cikloturizam kao specifi¢an vid turizma

Kao poseban vid turizma, u proteklih nekoliko decenija izdvojio se cikloturizam
ili biciklisticki turizam. Pod njim se, u najSirem smislu, podrazumeva svaki vid
putovanja biciklom van mesta boravka radi upoznavanja novih predela | zadovoljenja

potreba za odmorom | rekreacijom.

U okviru biciklistiCkog turizma nalaze se brojni podtipovi ovih aktivnosti, pa

tako razlikujemo:

- Visednevna biciklisticka putovanja — nezavisno organizovana putovanja
pojedinaca ili manjih grupa koja mogu trajati od nekoliko dana do nekoliko meseci

(pa ¢ak | godina).

- Biciklisticki dogadaji — Organizovane voznje, ture | trke gde organizator ovakvih

dogadaja bira datum | mesto deSavanja;
- Ciljane voznje — Voznje orijentisane ka odredenoj destinaciji;

- Dnevne voznje — NajceS¢e spontano organizovane dnevne, kraée rute po okolini

mesta boravka.

Ovaj vid turizma poslednjinh godina doZivljava izuzetan uspon. Popularnost
ciklo-turizma je u skladu sa potrebama i navikama savremenog turiste koji Zeli novu
vrstu odmora: edukativnu, avanturisticku | fizicki aktivhu. Savremeni turista Zeli da
svoj odmor provede aktivno, da tokom boravka u odabranoj turistiCkoj destinaciji
uCestvuje u Zivotu lokalne zajednice i razvija sopstvena interesovanja na bazi
autenti€nosti destinacije. U literaturi cikloturizam se definiSe kao rekreacioni boravak
koji ukljucuje nocenje ili dnevnu posetu uz rekreacioni biciklizam kao esencijalni deo

boravka u destinaciji. °

> Viti¢ A., Jovanovié 1., Cikloturizam i razvoj ruralnih podrucja Crne Gore, Casopis Departmana za geografiju, turizam i
hotelijerstvo,Prirodno — matematickog fakulteta, Univerziteta u Novom Sadu,Turizam 11/2007

33



Iskustva iz Sjedinjenih Ameri¢kih DrZzava govore da je biciklizam jedan od
najbrze rastuéih vidova rekreacije | oblika turizma. Procenjuje se da se rekreativnim
biciklizmom u SAD-u bavi 60-100 miliona ljudi godidnje, donoseci oko 200 milijardi
dolara godiSnje u ekonomiju ove zemlje. Cikloturizam se pokazao kao jedan od
glavnih nacina na koji lokalna zajednica moze profitirati u okvirima odrzivog razvoja.
Brojne studije u SAD-u su pokazale postojanje direktih benefita cikloturizma za
lokalnu zajednicu. Na nivou drzave pokazalo se da cikloturisti godiSnje troSe oko 71
milijardu dolara na svojim putovanjima, ne raCunajuci troSkove kupovine opreme.
Cikloturizam ima najvec¢u dobrobit po ekonomiju lokalne zajednice. Cikloturista traga
za putevima neoptercenim saobracajem Zivopisnim seoskim trasama koje su obi¢no
van “utabanih” puteva. S obzirom da im je bicikl prevozno sredstvo, putuju znatno
sporije §to za posledicu ima duze zadrZzavanje u odredenoj regiji, a uz to | veéu
potro$nju na razi€ite usluge u istoj. Podaci iz studije iz drzave Montana pokazuju da

cikloturisti trode i do 40% vi$e nego prose&ni motorizovani turista.'®

Iskustva iz Evrope takode pokazuju znacCajnu zastuplienost cikloturista u
ukupnim turistiCkim kretanjima. U Holandiji, lideru u ovoj vrsti turizma, po podacima
za 2008. godinu, obavljeno je oko 1,3 miliona biciklistiCkih putovanja, pretezno
domaceg stanovnistva, koji na putovanju provode 7-8 dana i troSe oko 133 evra
dnevno. S druge strane imamo i dnevne rekreativce koji troSe zna¢ajno manje: 6,18
evra po osobi. Prema podacima nemackih turistiih biroa, prose€an cikloturista u ovoj
zemlji potrosi oko 65,50 evra dnevno ( 29 evra na hranu i aktivnosti, a 36,50 na
smestaj). Takode, podaci za Hrvatsku odnosno za njihov deo Dunavske rute u okviru
Eurovelo 6 govore da turisti troSe oko 353 evra po putovanju, odnosno 45 dnevno

(16 evra hrana i piée + 21 evra smeétaj + 8 evra transport.) ’

Kada se govori o cikloturizmu u Evropi, poseban znacaj za kretanja turista ima
mreza biciklistickin staza u okviru projekta EuroVelo koja svojom velikom
razgranatoScu omogucije zadovoljenje potreba cikloturista. Prateéi sadrzaji i ponuda
duz ove mreze biciklistiCkih staza, omogucavaju cikloturistima sadrZajan odmor i

kvalitetan "beg od stvarnosti”’, $to su osnovni motivi vecine turistickih kretanja.

16 www.adventurecycling.org (Adventure Cycling Assosiation)

17 sabolovic S, Ninkovic M, Katic A. Perspektive razvoja cikloturizma u Srbiji. Poslovna ekonomija, Novi Sad, 2014
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Kroz Srbiju prolaze trase EuroVelo 6 (Karta 4): Atlantik — Crno more, Eurovelo
11 — IstoCnoevropska ruta i Eurovelo 13 — Trasa Gvozdene zavese. Od pomenutih,
trasa Eurovelo 6 ili popularno nazvana "Dunavska ruta”, je trenutno infrastrukturno
najopremljenija i u gradevinskom smislu potpuno realizovana. Od Ulma u Nemackoj,
ona prati Dunav sve do njegove delte. U Srbiju ova ruta ulazi kod Backog Brega, a
nakon 667 km izlazi kod Negotina. Citava trasa je odliéno markirana putokaznim
oznakama koje se uskladene sa onim u drugim zemljama na pomenutoj trasi.
Stampane su mape, turisti¢ki vodigi i internet-stranice na srpskom, engleskom i
nemackom jeziku. U na$oj zemlji na ovoj ruti postoje tri glavne kategorije: Glavna i
najmirnija ruta, koja ima zemljane delove; alternativne rute koje su asfaltirane za one
koji Zele da izbegnu delove sa loSijom (makadamskom) podlogom; u posebnu grupu
spadaju tzv. deturovi koji su namenjeni onima koji imaju vremena i Zelje da obidu

neke turistiCke destinacije u blizini trase ove rute.
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Karta 4. — Trasa rute EuroVelo 6 (izvor: www.eurovelo.com)
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V Grad Loznica i okolina

1. Polozaj grada Loznice

Grad Loznica nalazi se u severozapadnoj Srbiji. Teritorija koja administrativho
pripada gradu Loznica, u veéem delu se poklapa sa granicama regije Jadar koja je
svoje ime dobila po istoimenoj reci koja proti¢e centralnim delom ove regije, te se za
potrebe opisivanja geografskih karakteristika u svom obuhvatu mogu izjednaditi
administrativni prostor grada Loznice | regija Jadar. Ova regija na severoistoku je
ograni¢rna planinom Cer, na jugozapadu planinom Gucevo, zapadnu granicu
predstavlja reka Drina koja je ujedno i drzavna granica Srbije i Bosne i Hercegovine.
U administrativnom pogledu, grad Loznica pripada Mavanskom upravnom okrugu.
Povrsina zahvacenog prostora je oko 612 km?, u njoj se nalaze 54 naselja u kojima,

prema popisu iz 2011. godine, Zivi 79 327 stanovnika.

2. Osnovne geografske karakteristike

- Reljef — prostor Jadra ima dosta raznovrstan morfoloSki izgled. Aluvijalna
ravan reke Drine, izmedu ove reke | pobrda na istoku, predstavlja najnizi deo reljefa
sa nadmorskom visinom od 100 — 120 m. Nizi tereni su formirani | u aluvijalnoj ravni
reke Jadar | pruzaju se pravcem SZ — JI, kao i sama reka. NeSto uzZi pojas
ravni¢arkog terena lezi | nesto severnije od Jadra — u dolini reke LeSnice, dok ostali
delovi teritorije pripadaju brdsko — planinskom reljefu. Najprostranije je brdsko
podrucje izmedu aluvijalne ravni Drine na severozapadu, doline Jadra na
severoistoku | Guéeva | Boranje na jugozapadu. U ovom predelu zemljiSte se
postepeno dize prema jugoistoku (Velika Bobija — 548 m). Predeo je izrazito
diseciran. Juzni i severni deo Jadra Cine planine. Pravac pruzanja planina je

uglavhom SZ — JI. Grad Loznica lezi na 142 m nadmorske visine.

Gucevo je najviSa planina. Jadru pripada njegova severna strana, koja se

odlikuje veéim nagibom. Bogata je brojnim potocima koji idu ka Drini i Stiri. Gugevo
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predstavlja vrlo markantan | dominantan oblik reljeva u ovom kraju. NajviSa kota je

Crni Vrh = 779m. Planina je bogata Sumom bukve i hrasta.

Cer je planina koja se nalazi u severnom delu Jadra. To je takode niska
planina (najvisi vrh Todorov rt - 687 m). Jadru pripada juzna i jugozapadna padina

ove planine.

Iverak, s obzirom da mu je najvecéa visina 426 m, ne bi trebalo svrstavati u
planine. Medutim, s obzirom da je to markantan, prilicno uogljiv | jasno izdvojen oblik

reljefa, mozZe se | on ubrojati u niske planine.

- Klima - Prostor u okolini grada Loznice ima odlike Zupne klime, koja je uslovljena
samim kotlinskim poloZajem ovog prostora tj. njegovom zaklonjeno$¢u planinama |
njihovim ograncima od hladnih severnih | istoCnih vetrova. Januar je najhladniji
mesec (Loznica -0,8 °C, Banja Koviljaca 0,7 °C), a jul najtopliji (Loznica 20,8 °C,
Banja Koviljag¢a 21,6 °C)."®

Gledano uopS$teno, stanje je sledece: vise su temperature vazduha na nizim
nadmorskim visinama tj. na aluvijalnim ravnima | na dnu re¢nih dolina, nego na
planinskim vrhovima. Tako, na osnovu visinske razlike | temperaturnog gradijenta
izlazi da vrh Guceva (779 m) ima prose¢nu januarsku temperaturu vazduha -3,2 °C,

prosecnu julsku 17,7 °C | srednju godiSnju 7,5 °C.

NajvecCu ucestalost u svim godisnjim dobima imaju vetrovi iz jugozapadnog
pravca, Sto je uslovljeno dolinom reke Drine. Najmanju Cestinu imaju vetrovi sa
jugoistoka. Najvece brzine (od 24,4 m/s) registrovane su pri vetrovima sa severa,

severozapada | zapada.

Erer] . Unermee ¢ S

0 b0 oo ”

513 Eﬁdnnu'rmllgr:s
_:"_:I TIIHNDI\'n.l'rﬂn

Slika 2. — Cestine | proseé&ne brzine vetrova u Loznici

8 1)i¢ J., - Osnovne geografske karakteristike Jadra, Jadar u proslosti, RO Radio Podrinje | SIZ kulture, Loznica, 1985.
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Prosecna vrednost relativne vlaznosti iznosi 76%, a godiSnje kolebanje 15%.
Prema tome, ona je umerena i postojana. Ovakva relativana vlaznost, sa
temperaturama vazduha koje ne karakteriSu izrazita godiSnja | dnevna kolebanja, Cini
da vremenske prilike u Loznici | okolini deluju umiruju¢e — sedativno na organizam
Coveka, Sto predstavija jednu od pozitivnih crta podneblja ovog kraja. Kada se
posmatraju odnosi izmedu vlaznosti vazduha | temperatura, najveci broj dana na

teritoriji Loznice je u tzv. “zoni komfora” ili “zoni ugodnih osecaja”.

Oblagnost predstavlja pokrivenost neba oblacima. Izrazava se u desetinama.
Godisnji tok obla¢nosti u velikoj meri se poklapa sa sa godi$njim hodom relativhe
vlaZnosti vazduha. Najve¢a oblacnost na prostoru Loznice je u decembru (7,6) |
januaru (7,2), a najmanja u letnjim mesecima: avgustu (3,6), julu (4,1) | septembru

(4,2). Proseéna oblaénost neba u Loznici je 5,8."

Padavine su izuzetno vazan klimatski Cinilac. Manifestuju se u vrsti (kisa,
sneg, grad), intezitetu (koli€ina padavina u jedinici vremena), koli€ini (izrazeno u
milimetrima) i godiSnjem rasporedu (Slika 3). U najvecem delu prostora Loznice
najviSe padavina ima krajem prole¢a | poCetkom leta, Sto je jedna od karakteristika
kontinentalne klime. Drugi maksimum padavina je u novembru i decembru.

Septembar je najsusniji mesec.
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Slika 3. — Srednje mesecne i godi$nje koli¢ine padavina u Loznici | Banji Koviljaci

19 Rakicevi¢ T., Klimatski uslovi; Monografija opstine Loznica, Srpsko geografsko drustvo, Geografski fakultet, Geografski
institut “Jovan Cviji¢” SANU, Beograd, 1997.
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- Vode — Glavni vodeni tokovi na prostoru Loznice su: Drina, Jadar, LeS$nica,

Zeravija, Stira, Krivaja, Trbu$nica, Korenita | Cernica.

Drina je najznacajniji vodotok na ovom prostoru. Ukupna duZina Drine iznosi
345 km. Na teritoriji Loznice ona predstavlja prirodnu granicu Srbije i Bosne i
Hercegovine. Sve reke na ovom prostoru pripadaju slivu Drine. Nizvodno od Loznice
ova, veéim delom svog toka planinska reka, dobija osobine ravniCarske reke sa

velikim brojem meandara, re¢nih ada, mrtvaja | sprudova.

Jadar je posle Drine najznacajniji vodotok u istoimenoj regiji. lzvire na teritoriji
opstine Osecina. Ukupna duzina ove reke je 79 km. Kroz teritoriju Loznice proti¢e u
duzini od oko 35 km. Sliv Jadra je asimetricnog oblika sa razvijenijom — prostranijom
levom od desne strane. Zato | najvece pritoke prima sa leve strane (Likodra, Pecka,

Korenita), dok je od desnih pritoka najduza reka Cernica.

- Termalni izvori - Vodno bogatstvo i njegovu raznovrsnost u Jadru upotpunjuju
vode termomineralnih izvora, €ija pojava je vezana za brojne rasedne linije, kao i za

nekadasnju slabo izrazenu vulkansku aktivnost.

Najznacajnije su vode Banje Koviljae, koje se javljaju u vidu viSe izvora, a
prema sadrzaju rastvorenih hemijskih elemenata svrstane su u alkalno-murijaticne,

gvozdevite i sumporovite.

U ataru sela Donja Badanja, na juznim padinama lveraka nalazi se Banja

Badanja sa izvorima gvozdevite i sumporovite vode.
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3. Saobracajni polozaj Loznice

Saobracajni polozaj odredenog mesta ili regije, ima velikog uticaja na ukupni
potencijal njihovog razvoja Za grad Loznicu najveci znacCaj ima magistralni pravac
drumskog saobracaja iz pravca Beograda i Sapca ka Zvorniku i dalje ka Bajinoj Basti,
UZicu i planini Tari. Na ovaj put se nadovezuje nekoliko sporednih loklanih puteva
koji povezuju Loznicu kao srediste Jadra sa okolnim naseljima. Nedaleko od Sapca
ostvaruje se veza sa autoputem Beograd - Zagreb i Vojvodinom na severu. |zmedu
Zavlake, Donje Badanje i Draginca na opstinsku teritoriju ulazi put iz pravca Valjeva
koji prolazi kroz Topolu i kod Lapova izbija na autoput Beograd-Nis. Grani¢ni prelaz

"Trbusnica", koji povezuje Srbiju i BiH, nalazi se na 3 km od centra grada.

Preko teritorije grada prolazi Zelezni¢ka pruga Ruma — Sabac - Mali Zvornik,
koja je imala veci znacaj u proslosti nego danas. Ovaj pruzni pravac bi ponovo trebao
da dobije na znaéaju sa sprovodenjem, dugo najavljivanog, povezivanja sa Valjevom,
Cijim spajanjem bi se ostvarila veza Loznice sa prugom Beograd - Bar, Sto bi imalo

brojne pozitivne efekte po ovaj kraj.
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4. Turisticki polozaj Loznice i okoline

TuristiCki poloZaj regije se razmatra kao odnos kontraktivne (priviaéne) zone i
disperzivne zone (zone Sirenja) okolnih gradskih naselja, industrijskinh i guscée
naseljenih regija.”

TuristiCki polozaj podrazumeva i saobracajni polozaj, kao i odnos te regije
prema komplementarnim i konkurentskim turisti¢kim vrednostima.

Saobracajni polozaj predstavlja bitnu odrednicu turistickog polozaja odredene
regije. Za Loznicu su najznacajnije putne veze koje je povezuju sa magistralnim
pravcima Beograd — Ni$ i Beograd — UZice. Zeleznicki saobraéaj je slabo razvijen, a
njegov dalji razvoj se o€ekuje sa izgradnjom pruge Loznica — Valjevo.

Medu komplementarnim i konkurentskim turistickim vrednostima u susednim
opstinama istiCe se privlana Pocerina, bogata spomenicima i manifestacijama,
zapadni deo opstine Valjevo, posebno Brankovina, poznata po burnoj istoriji i
kompleksu posvecenom Desanki Maksimovié¢. U pravcu juga su Krupanj, Stolice i
Bela Crkva, odredista brojnih ekskurzija.

Turistike vrednosti Loznice i okoline su uglavhom lokalne i regionalne
kontraktivne zone, koju €ine prostori sa ve¢om gustinom naseljenosti i razvijenijom
industrijom. Ona obuhvata Macévu, Srem, Kolubaru, Sabac, Novi Sad, Valjevo i
Beograd u Srbiji, i Semberiju, Bijeljinu i Zvornik u Bosni i Hercegovini. Ka ovim
prostorima potrebno je, u cilju intezivnijeg razvoja turizma, usmeravati akcije i
sredstva turistiCke propagande. Pojedine turistiCke vrednosti su nedovoljno
konkurentne na trziStu u odnosu na neke druge delove Srbije koji imaju viSe planine,
afirmisanije i bolje opremljene banje, odnosno privlagnije i brojnije sportske i kulturne
manifestacije. Odgovaraju¢om turisticCkom valorizacijom i intezivnijom propagandom,
turistiCke vrednosti mogu postati znatno konkurentnije.21

Prezentovanjem turistiCkih vrednosti cikloturistima, kao specifi¢noj kategoriji
turista, povecala bi se konkurentnost turistiCkih vrednosti Loznice i okoline.

Za turizam u Loznici i okolini od znaCaja su osnovne funkcionalne i

fizionomske karakteristike prostora koji je polivalentan u smislu flufijalni, ravni¢arski,

20 stankovi¢ S.M., Turisticka geografija, Beograd, 2002.

2! Stankovié S.M., Turizam; Monogrdfija opstine Loznica, Srpsko geografsko drustvo, Geografski fakultet, Geografski institut
"Jovan Cviji¢" SANU, Beograd — Loznica, 1997.
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breZuljkasti, niskoplaninski, dolinski, lako prohodan, agraran, ruralan i urban.
Fizionomske razlike i varijacije u morfologiji terena predstavljanju posebnu vrednost
kada se govori o privlacenju cikloturista, kojima predeli raznovrsne morfologije terena
predstavljaju izazov i omogucéavaju potpuni uZitak u vozniji bicikla.
Polivalentnost poloZaja Loznice i okoline ogleda se u tome da ona povezuje i
da se na njenoj teritoriji prozimaju razliCite geografske regije. Odlikuje se i brojnim i
raznovrsnim turistickim motivima i objektima i razli€itim uslovima za razvoj viSe vrsta
turistiCkih kretanja uz bogat sadrzaj turistickog boravka i raznovsnu turisticku ponudu.
Spajanje i prozimanje je komplementarno sa polivalentno$éu cCije uzrok i
posledica. U Loznici i okolini potenciraju se elementi spajanja i proZimanja kako
prirodnih elemenata, pojava i procesa tako i istorijskihn dogadaja, antropogenog
kulturnog nasleda, etniCkih elemenata, folklora i gastronomije, do savremenih
dogadaja.
Tranzitnost poloZaja Loznice uslovljena je njenim poloZajem gde tranzitira
veliki broj turista. Naj¢eSée su vezana tranzitha kretanja za drumski motorni
saobracaj. Teritorija Loznice ima funkciju tranzita robe i putnika kako u pravcu sever -

jug tako i u pravcu istok - zapad.
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5. Turisticke vrednosti Loznice i okoline

TuristiCke vrednosti su objekti, pojave, procesi i dogadaji u Zivotnoj sredini, koji
priviaCe paznju turista. TuristiCke vrednosti mogu biti prirodne i antropogene, sa
brojnim medusobnim kombinacijama, pri ¢emu se ispoljavaju elementi kolizija i
komplementarnosti. TuristicCke vrednosti i njihova medusobna proZzimanja su
promenljiva kategorija, zavisna od stanja traznje na turistiCkom trzitu, elemenata

propagande, ponude, bogatstva sadrzaja, cena usluga i opremljenosti.??

Priroda ovog dela Srbije je bogata i raznovrsna. Ravni€arski, dolinski,
brezuljkasti i nisko-planinski reljef u okolini Loznice, bogatstvo recnih tokova i
termomineralni izvori, medusobno se spajaju i prozimaju, ¢ineci prostor interesantnim

i turisticki prepoznatljivim.

Burna istorija, poznate li€nosti, crkve i manastiri, istorijski spomenici i

manifestacije ¢ine ovaj prostor bogatim i u antropogenim vrednostima.
Prirodne i antropogene turistiCke vrednosti ovog dela Srbije su:

Prirodne turisti¢ke vrednosti: reka Drina, banje - Banja Koviljaca i Banja

Badanja, planine — Gucevo, TronoSka planina, Cer, Iverak, Boranja, Jagodnja.

Antropogene turisticke vrednosti: etno kompleks TrSi¢, manastir TronoSa,
crkva brvnara u TrSicu, arheoloska nalazista - Paulje kod Brezjaka, u Runjanima i dr.,
ostaci starih gradova i utvrdenja - Trojanov grad, Kosanin grad i Vidin Grad na Ceru,
Koviljkin grad (Gradac), Gradac u Cikotama, spomen kosturnice iz Prvog svetskog
rata - na Ceru, Gu€evu i Mackovom Kamenu, spomenici kulture -Spomenik iz Prvog
srpskog ustanka u Cokesini, Spomenik palim Zrtvama u Dragincu i dr., muzeji-
zavi€ajni Muzej Jadra u Loznici, muzejske postavke u TrSi¢u: Dositejev muzej, Muzej
Vukovih sabora i Vukova spomen ku¢a sa okucnicom, Istorijska postavka Cerske
bitke u TekeriSu, muzejska postavka Vukovog ranog Skolovanja u TronoSi, galerije -

Galerija Mi¢e Popovica u Loznici, galerija Mine Karadzi¢ - Loznica, kulturno-

22 stankovi¢ S.M., Turisticka geografija, Beograd, 2002.
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turisticke manifestacije - Vukov sabor, Dacki Vukov sabor, Micini dani, Cviji¢evi dani,
regata na Drini, Oktobarski dani - Draginac, obelezavanje Cerske i Gu€evske bitke,
stare zgrade - Osnovna $kola "Anta Bogicevi¢", stara gimnazija "Vuk Karadzi¢", ku¢a
Kati¢a - galerija Mi¢e Popovi¢a, Muzej Jadra, Vukov dom kulture i dr., stare vile u
Banji Kovilja¢i: Bosna, Kovilja¢a, Dalmacija, Hercegovina, Podrinje, Gucevo,
Strazilovo i dr., sumporno kupatilo "Kralja Petra Prvog", banjska dvorana "Kur-salon"
i dr., spomenici znamenitih licnosti - Vuk Karadzi¢, Jovan Cviji¢, Filip ViSnji¢, Stepa

Stepanovi¢, Vlada Ze&evi¢, Veselin Misita i dr. 2

Sa aspekta ovog rada posebna paznja poklonjena je onim turistiCkim
vrednostima koje mogu biti dodatno valorizovane kroz cikloturizam.

Ove turistiCke vrednosti bi kroz razvoj cikloturizma uvecale svoj potencijal
privlacnosti veceg broja turista:

- Banja Kovilja€a - Jedna od najpoznatijih banja Srbije - Banja Koviljaca -
smestena je u podnozju planine Gucevo, a u neposrednoj blizini reke Drine. Sa
nadmorskom visinom od 125 metara i veoma pogodnim klimatskim karakteristikama,
ovo prirodno leciliste poseduje idealne uslove za razvoj turizma, o ¢emu svedodi i
duga tradicija le€enja, koja seZe u daleku proSlost.

Glavni resursi na kojima se i zasniva leCenje u Banji Kovilja€i su lekovite
mineralne i termomineralne vode i lekovito blato - peloid. Vode u sebi imaju znacajne
koli€ine gvozda, natrijuma, magnezijuma, kalcijuma, hlora, sumporvodonika, ugljene
kiseline i dr. Takode, utvrdeno je i prisustvo radioaktivhe emanacije radijuma. Zbog
svoje temperature, voda Banje KoviljaCe pripada hipotermama (15-32°C).

3

Fotografija 8.- “Kur-salon” u Baniji Koviljaci (Izvor: TOGL)

2 Milutinovi¢ D., Vili¢ G., Tosi¢ Z., Loznica i okolina — vodic, Centar za kulturu "Vuk Karadzi¢", Loznica, 2006.
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Prikazujuci geoloski sastav okoline Banje KoviljaCe i tektonske odnose u
njemu u najnovijoj literaturi se istiCe: "Termomineralna voda HCO3,Cl, Na, Ca, Mg

tipa, ukupne mineralizacije 1,41 g/l, temperature 30°C, pH 6,6.

U Banji Kovilja€i se leCe: reumati¢na oboljenja, posledice preloma ruku i
nogu, povrede kiémenog stuba, posttraumatska stanja, lakSe lezije centralnog
nervnog i perifernog sistema, degenerativni reumatizam zglobova, iSijas i neuralgije,

vanzglobni reumatizam, Cerebralna paraliza kod dece, ginekoloska obolenja.

Banja KoviljaCa se odlikuje dosta dobrom infrastrukturom i saobracajnom
povezanoS¢u sa regionom. Poznata je takode i po brojnim i lepo uredenim

smestajnim objektima i uskladenim prirodnim ambijentom oko nijih.

- Banja Badanja - je smeStena u dolini reke Cernice, pod padinama lverka, na
180 m nadmorske visine. Pripada ataru sela Donja Badanja, 25 km udaljenom od
Loznice. Sa Loznicom je povezana asfaltnim putem preko Zavlake, sa Sapcem preko

TekeriSa, i sa Valjevom preko Osecine i Zavlake.

U Banji Badanji postoje dva izvora: "Glavni izvor" sumporovite vode i izvor
"Gvozdene vode". lzdasSnost "Glavnog izvora" je 1 I/s. Voda izvora je ukupne
mineralizacuje 0,82 g/l, temperature 15°C i tvrdoée (pH) — 7. Koristi se za pice, a po
zagrevanju i za kupanje. lzvor zvani "Gvozdena voda" ima izdasnost 0,7 I/s. Voda je
hladna i uglavnom se Koristi za ispiranje o€iju. Ukupna mineralizacija joj je oko 0,8
g/l, ali sa znatno poviSenom radioaktivno$¢u, $to je uslovno svrstava u red mineralnih

voda. %

- Reka Drina - Drina je najznacaijniji vodotok ovog dela Srbije. Ukupna duzina
Drine iznosi 345 km. Ima povrsinu sliva od 19 570 km2. Nastaje spajanjem Pive i
Tare kod Séepan Polja. Na teritoriji Jadra ona predstavlja prirodnu granicu Srbije i

Bosne i Hercegovine. Ceo Jadar nalazi se u slivu ove reke.?

Proticaj Drine kod Zvornika, prema viSegodiSnjem proseku, iznosi 403 m?/s, a

na udcu u Savu 425 m?/s. Drina na teritoriju opStine Loznica unosi oko 12,5 km?® vode

2 proti¢ D., Mineralne i termalne vode Srbije. Geoinstitut, Posebna izdanja, knj. 17. Beograd, 1995
3 li¢ J., - Osnovne geografske karakteristike Jadra, Jadar u proslosti, RO Radio Podrinje | SIZ kulture, Loznica, 1985
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godiSnje, pretezno druge klase. Drina kod Banje Koviljae i Loznice najvecom
koli¢inom vode raspolaze u maju i aprilu (preko 600 m3/s), a najmanjom u septembru

i avgustu (oko 125 m?/s). %

lako Drina ima izvanredan potencijal za razvoj raznih vidova turizma
(ribolovni, sportsko — rekreativni, manivestacioni), na prostoru Loznice i okoline ova
reka trpi veliki ekoloski pritisak divljom gradnjom, postojanjem divljih deponija u
njenom priobalju i brojnim pogonima za eklspoloataciju $ljunka. Valorizacija Drine
kao turisticke vrednosti zahtevace velike napore na infrastrukturnom uredenju

pristupnih puteva i planskom uredenju trenutnih “divljin” plaza.

- Planina Guéevo — Gudevo se pravcem SZ-JI prostire izmedu reke Stire na
istoku, Drine na zapadu, Lozni¢kog polja na severu i Borinske reke na jugu.
Odrazava se kao prostran i razuden masiv, sa glavnim, skoro uravnjenim grebenom
u obliku trapeza i viSom stranom prema zapadu, na kojoj se nalazi i nekoliko
istaknutih vrhova, medu kojima su: Duga kosa, Eminove vode i najvisi Crni Vrh (779
m.n.v.). Sa njih se pruza jako lep pogled na susednu okolinu: Podgorinu i Posavlje
prema istoku, Drinu i bosanske planine prema zapadu, Cer, Ma¢vu, Srem i Frusku
Goru prema severu i Sokolske planine, Torni¢ku planinu Medvednik, Jablanik i
Povlen prema jugu i jugoistoku. Gucéevo je planina izdaSna vodom. To pokazuju

brojni izvori na samoj planini i u njenom podnozju.?’
Od centra Loznice planina Gucevo je udaljena 15 km.

Gusta bukova Suma je jedna od glavnih karakteristika ove planine. Brojne
Sumske staze isprepletane po celom masivu, omogucavaju kretanje peSaka —
planinara i MTB biciklista. Pereko planine ide planinarska transverzala koja povezuje
planine Gucevo i Boranju. Smestaj turista mogu¢ je u odmaralistu “Ester”
(nekadasniji Planinarski dom) i hotelu “Vidikovac”.

Planina Gucevo je u turistickoj ponudi prepoznatljiva i u svom istorijskom
kontekstu — na vrhu planine nalazi se spomen kosturnica. Podignuta je 1929. godine.

Ona je uspomena na teSke borbe koje su vodene na ovoj planini u Prvom svetskom

%6 Rakicevi¢ T., Vodni resursi; Monografija opstine Loznica, Srpsko geografsko drustvo, Geografski fakultet, Geografski
institut “Jovan Cviji¢” SANU, Beograd, 1997

%7 Jevremovié Z.M., Planine zapadne Srbije, Beograd, 1953.
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ratu i pale borce u njima. U ovoj spomen-kosturnici sahranjeno je oko 2300 posmrtnih
ostataka srpskih i austrougarskih vojnika izginulih tokom Gucevske bitke u jesen
1914. godine.

Gucevska bitka - 8. septembra 1914. godine zapocela je jedna od najtezih i
najkrvavijih bitaka iz Prvog svetskog rata- bitka na Drini. U sklopu bitke na Drini
vodene su borbe i na planini Guevo koje su trajale 55 dana. Borbe na Gucevu
zapocele su u drugoj polovini septembra i trajale su sve do poCetka novembra 1914.
godine. Srpske trupe su oko 26. septembra stigle na Gucevo, ali kako ga nisu mogle
osvojiti, utvrdile su se u neposrednoj blizini neprijateljskih linija. Gucevska bitka
poznata je kao jedna od najkrvavijih bitaka iz Prvog svetskog rata. Srpski i
austrougarski rovovi bili su na veoma maloj udaljenosti, koja je na pojedinim kotama
iznosila 5 do 7 metara. Ovako mala udaljenost izmedu srpskih i austrougarskih
rovova bila je radi paralisanja austrougarske atrtiljerije, koja je bila daleko nadmocnija
od srpske. Osnovni cilj austrougarske ofanzive, da se probije kroz centar i opkole
srpska krila, nije ostvaren i pored opSte nadmocdi neprijatelja i pocetnih uspeha. Ipak,
padom kota 708, Eminove vode i Kulista, 6. novembra palo je i Gucevo, a jedinice
kombinovane divizije morale su da se povuku na desnu obalu reke Stire. U borbama
na Gucevu srpske trupe su imale znatne gubitke, ali su ostvarile svoj cilj paraliSuci

austrougarsku vojsku na ovom delu fronta skoro dva meseca.?

Fotografija 9 -. Spomen — kosturnica na Gucevu (Izvor: TOGL)

2 Milutinovi¢ D., Vili¢ G., Tosi¢ Z., Loznica i okolina — vodic, Centar za kulturu "Vuk Karadzi¢", Loznica, 2006.
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Na padinama planine Gucevo, u selu Trbus$nici nalazi se rodna ku¢a Momgila
Gavrié¢a (1906. — 1993.) , najmladeg podoficira na svetu u toku Prvog svetskog rata.
Srpskoj vojsci se pridruzio sa osam godina, nakon §to su mu austrougarski vojnici iz
42. domobranske divizije pobili desetoglanu porodicu. Cin kaplara je stekao posle
Cerske bitke, a vojvoda Zivojin Mi§i¢ ga je unapredio u &in podnarednika na
Kajmakc&alanu 1916. godine.
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Fotografija 10. — Mom¢ilo Gavri¢ (izvor: Wikipedia.org)

- Planina Cer — Prostire se pravcem SZ-Jl izmedu reke Cerske reke i Dobrave
na istoku, Jadra i Drine na Zapadu, Macvanske ravni i Save na severu i reke
LeSnice na jugu. Odrazava se kao razgranati masiv, sa ple¢atim vencem dugim
skoro 20 km i nekoliko, ve¢inom zaobljenih, vrhova na njemu. Najvisi vrh ove planine
Todorov rt je na nadmorskoj visini od 687 m i uzdize se u centralnoj zoni ovog
planinskog masiva, iznad sela Trbosilje. %

Planina, koja je ime dobila po brojnim stablima drveta cer, prilicno je Sumovita,
poseduje najviSe bukvinog, hrastovog i grabovog drveca. Karakteristicno za okolinu
je obilje zelenila, listopadnog drveca i niskog rastinja. Na Ceru je vrlo popularno

planinarenje u organizovanim grupama ili samostalno.

2 Jevremovié Z.M., Planine zapadne Srbije, Beograd, 1953.
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Saobracajno je vrlo pristupacan — odlikuje ga dobra povezanost sa dva grada
u okolini: Sapcem i Loznicom od kojih je udaljen oko 30 km.

Planina Cer je poznata i po ostacima starih gradova: Trojanov grad, Kosanin
grad i Vidin grad.

Trojanov grad se nalazi na istoénom delu planine Cer na koti 607. Osnova je
elipsastog oblika i duga je oko 100 m. Deo zida visok 5 m jedini je vidljivi ostatak
osmougaone kule. Tvrdava se pripisuje caru Trojanu. Ispod Trojanovog grada
pronadeno je manje naselje na mestu zvanom Glavi¢urak (kota 356 m)

Kosanin grad se nalazi na najvisem vrhu Cera, Todorovom rtu. Ovo utvrdenje
je imalo oblik ¢etvorougaonog kastruma sa isturenom kulom u jednom najviSem uglu.
Utvrdenje je do pre nekoliko godina bilo u celini saCuvano. Zidovi su bili radeni od
pritesanog kamena, kvadera sa kreCnim malterom. U kuli je bilo nekoliko nivoa
ognjidta, 8to ukazuje na dugotrajnost njegove upotrebe. Na osnovu novca koji je
naden u ogn;jistu, a i keramike, moze se zakljuciti da je ovaj kastrum bio u upotrebi od
prve polovine 4 veka.

Vidin grad je na Vidojevici (kota 378 m) na platou 70x90 m. Utvrdenje je bilo
opasano zidom debljine oko 1,5 m radenim od pritesanog kamena. Od gradskog
platoa teren pada strmo na sve strane, a ispod je zemljani rov koji prstenasto
obuhvata utvrdenje. Na dva mesta vide se u obimnom zidu i tragovi dveju kula.

Smestaj na planini Cer moguc je u planinarskom domu. Objekat se nalazi na
nadmorskoj visini od 620 m i okruzen je listopadnom i Cetinarskom Sumom. Ima
kapacitet od oko 70 lezaja.

Kao i Gucevo, Cer poseduje veliki istorijski znacaj — o bici iz avgusta 1914.

danas svedodi spomen-kosturnica u selu Tekeri$, na 30 km od Loznice.
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Fotografija 11. -. Spomen — kosturnica na Ceru (Izvor: Wikipedia)

Cerska bitka - Austrougarska ofanzifa na Srbiju zapocela je 12. avgusta 1914.
godine, kada je austrougarska armija preSla reku Drinu kod Loznice i Le$nice, a u
isto vreme bombardovan je i Beograd. Napad na Srbiju zapoceo je iz pravca Bosne,
a ne, kako je srpska vrhovna komanda ocekivala, kroz centralnu Srbiju dolinom
Velike Morave. Prva neprijateljska ofanziva, koja je trajala od 12. do 24. avgusta,
Cesto se u literaturi pominje kao Cerska operacija, upravo zbog najvece i najvaznije
bitke u tom periodu. Najkrvavije borbe vodene su na planini Cer od 16. do 19.
avgusta 1914. godine, gde su se sukobili delovi Pete austrougarske armije, kojom je
komandovao general Liberijus fon Frank i delovi Druge srpske armije (Kombinovana i
Moravska divizija), kojom je komandovao general Stepa Stepanovic. Stepa je veoma
brzo uocio znacaj ove planine u predstojecoj bici, te je naredio da se zaposednu
najvisi vrhovi Cera - Trojan i Kosanin grad. Ova odluka generala Stepe bila je od
presudnog znacaja za ishod Cerske bitke. Bez obzira na austrougarsku nadmoc¢ u
naoruZanju i ljudstvu, srpske trupe su zahvaljujuci velikom poZrtvovanju i nadljudskim
naporima izvojevale jednu od najznacajnijih pobeda u Prvom svetskom ratu. Ovo je
bila prva srpska, a ujedno i savezniCka pobeda u Prvom svetskom ratu. 30
- Iverak - s obzirom da mu je najveca visina 426 m, ne bi trebalo svrstavati u
planine. Medutim s obzirom da je to markantan, prili€no uodljiv i jasno izdvojen oblik

reliefa, moze se i on ubrojati u niske planine. Ima pravac pruzanja Z-l, is a juga i

0 Milutinovi¢ D., Vili¢ G., TosSi¢ Z., Loznica i okolina — vodic, Centar za kulturu "Vuk Karadzi¢", Loznica, 2006.
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zapada ogranic¢en je dolinom reke Jadar, dok ga sa severa od Cera odvajaju doline
Milinske reke i reke LeSnice. Kao niska planina, pristupaan je sa severa i sa juga
saobracajnicama koje vode dolinama pomenutih reka.
- Boranja - ovo je dinarska planina u Podrinju u zapadnom delu Srbije. Boranja
se pruza drugacije od svih Podrinjsko - valjevskih planina - od jugozapada ka
severoistoku, odnosno popre¢no na Gucevo, Sokolske planine i Jagodnju. Njena
najvisa tacka je Crni vrh (856m). Zapadnu granicu predstavlja joj reka Drina, juznu
Boranjska reka, severnu reka Radalj, dok isto¢nu predstavlja reka Krzava. Planina je
bogata bukovom Sumom - na isto€noj strani Boranje nalazi se rezervat bukvi koji se
prostire na viSe od 15 hektara, od ¢ega je viSe od polovine tertorije pod zastitom
drzave joS od Sezdesetih godina proSlog veka. Prostor Boranje izuzetno je bogat
vodom (brojni izvori i vodotoci). Na jednom od vrhova (Sarena bukva 770 m.nv.)
nalazi se istoimeni planinarski dom koji je u vlasnistvu Planinarskog kluba “Gucevo”
iz Loznice.
- Jagodnja — pruza se pravcem SZ — JI izmedu reke Uzovnice na istoku, reke
Drine na zapadu i jugu i Boranjske reke na severu. Odrazava se kao maniji razvijeni
masiv sa talasastim glavnim grebenom u severoistoénom delu sa koga se uzdizu i
najvisi vrhovi — Kosutnja stopa 939 m.n.v., Mackov kamen 924 m.n.v. i Perunika 918
m.n.v. Sa ovih vrhova pruzaju se prelepi pogledi ka Bosni i Hercegovini, Drini i
Azbukovici. Planina je pristupaéna iz pravca Krupnja i Ljubovije.

Mackov kamen je prepoznatljiv toponim kao mesto bitke iz Prvog svetskog
rata u periodu od 17. do 22. septembra 1914. godine. Ova bitka je u izjavama
neprijateljske Austrougarske vojske okarakterisana kao najkrvavija u ratu sa Srbijom.

Na Mackovom kamenu 1931. godine podignuta je spomen — kosturnica.
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Fotografija 12. -. Spomen — kosturnica na Mackovom kamenu (lzvor: Wikipedia)

- Tronoska planina — pruza se pravcem SZ — Jl. Na severu je ograni¢ena
Lozni¢kim poljem, na istoku Dvorskom rekom i reCicom Karlagan, na jugu
Ciplijanskom rekom, a na zapadu rekom Stirom. OdraZava se kao razgranat masiv,
sa dugim talasastim vencem trapeznog oblika prema jugoistoku i nekoliko viSih
vrhova po samom vencu. NajviSi vrh Kostajnicki Vrh (748 m.n.v.) uzdiZze se u njenom
juznom delu i neposrednim ograncima u toku Gornjanske reke susreée ogranke
Boranje. Bogata je vodom — brojnim regicama (Tronoska reka, Korenita, Zeravija) i
izvorima. Vecéim delom je obrasla gustom bukovom Sumom. Kroz nju vode brojni
Sumski putevi koji je Cine pristupaCnom. Planina je saobracéajno dobro povezana sa
Loznicom i Valjevom. Na ovom prostoru nalaze se selo TrSi¢ poznato kao mesto

rodenja Vuka Stefanovi¢a Karadzic¢a i manastir TronoSa.

Prilog: KARTA 5. — Planine u okolini Loznice
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- Etno kompleks Trsi¢ - Jugoisto€no od Loznice, na udaljenosti od 7 km,
nalazi se TrSi¢ - rodno mesto, velikana srpske pismenosti, Vuka Stefanovica
KaradzZi¢a. Predivna priroda ovog dela Jadra, ucinila je Trsi¢ mestom skrovite lepote.
Ipak, ono $to je Trsic¢ ucrtalo na sve turisticke mape je lik i delo Vuka KaradZi¢a.

Vuk Karadzi¢ roden je u TrSicu, 6. novembra 1787. U prvoj polovini 19. veka,
uz pomoc¢ tadasnjih vrhunskih filologa, kao $to su bra¢a Grim i austrijskih vlasti koje
je predstavljao Jernej Kopitar, Vuk Stefanovi¢ Karadzi¢ je reformisao srpski pravopis,
praveci veliki rez izmedu dotadasnje slavenosrpske kulture i novog standarda. Umro
je u Becu, 7. februara 1864. Njegove kosti prenesene su u Beograd 1897. godine i sa
velikim poCastima sahranjen je u porti Saborne crkve, pored Dositeja Obradovi¢a.Na
osnovu ovako velikog zna€aja Vuka KaradZi¢a za srpsku kulturu, njegovo rodno
mesto TrSi¢ je pretvoreno u etno kompleks.

Kompleks predstavlja selo dinarskog tipa iz 19. veka i kao takav ima posebnu
kulturnu i turistiCku vrednost. Selo se nalazi ispod obronaka Gudeva, a kroz ceo
kompleks protite regica Zeravija. Kompleks predstavlja svojevrstan muzej na
otvorenom. Do kompleksa vodi asfaltni put, a kroz kompleks su uradene staze od
asfalta, sitne rizle i makadama. Kompleks se proteZe na 5,3 ha. U kompleksu su svi
objekti doneSeni iz okolnih sela Jadra i Radevine. Postavljeno je 35 objekata
narodnog graditeljstva. Svi objekti se nalaze pod zastitom, a Cine ih: kuce, vajati,
kaCare, mlekare, ¢ardaci, ambari, vodenice, crkva, magaze...

Kao posebna celina u okviru kompleksa izdvaja se Vukovo imanje, koje Cine:
Vukova spomen-kuca, podignuta 1933. godine, dva vajata, kac¢ara, Cardak i ambar.
Na ulasku u imanje je suvenirnica.

TrSi¢ je najvise poseten u vreme dackih ekskurzija, kao i za vreme
tradicionalnih manifestacija - Vukovog sabora i Dackog Vukovog sabora.

- Vukov sabor - U znak seCanja na Vuka Stefanovi¢a KaradzZi¢a, u TrSi¢u i
Loznici i Sirem Vukovom Zavi€aju, svake godine se odrzava Vukov sabor, kao jedna
od najznacajnijih i najvecih kulturnih manifestacija u Srbiji. Prvi Vukov sabor odrzan
je 17.septembra 1933. godine, kada je obavljeno osvestavanje obnovljene Vukove
kuce. Od tada do danas sabor se nije obeleZzavao samo ratnih godina (1941. - 1944.
godine). Dva sabora su bila najznacajnija zbog jubileja — 1964. godine, kada je

obeleZzena stogodiSnjica smrti Vuka Karadzica, i 1987. godine, kada je proslavljeno
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dvesta godina od rodenja ovog velikana, pod parolom "Dva veka Vuka". Svake
godine sabor se odrZzava u nedelju pre Male Gospojine u septembru.
- Packi Vukov sabor - Od 1971. godine odrZavaju se susreti Skola koje nose
Vukovo ime, a povod je takmic€enje iz srpskog jezika koje je preraslo u tradicionalnu
manifestaciju Dacki Vukov sabor. Odrzava se svake godine u maju, u Vukovom
TrSicu.

Tokom leta i vikendom TrSi¢ je omiljeno izletiSte Lozni¢ana, ali ga posecuju i
svi ljubitelji Vukovog dela i prirode.

Kompeks je pod zastitom drzave, a njime upravlja Centar za kulturu "Vuk

AN

Karadzi¢" iz Loznice.®’

Fotografija 13. — Vukova kuc¢a (izvor: TOGL)

Manastir Tronosa - se nalazi na udaljenosti od 17 km od Loznice, na putu
prema Krupnju. Prema predanju i podacima iz TronoSkog rodoslova (18. vek)
manastir TronoSu je krajem 13. veka sagradila kraljica Katelina, Zena kralja
Dragutina. Medutim, istorijski podaci, arheoloSka i arhitektonska istrazivanja govore

da je manastirska crkva, glavna gradevina ovog kompleksa, podignuta u 16. veku.

31 Milutinovi¢ D., Vili¢ G., Tosi¢ Z., Loznica i okolina — vodic, Centar za kulturu "Vuk Karadzi¢", Loznica, 2006.
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Crkva je sagradena 1559. godine zaslugom igumana Pajsija sa bratijom. Radena je u
tradiciji raSke graditeljske Skole i predstavlja jednu od naS$ih najlepsSih i arhitektonski
najznacajniju gradevinu 16. veka. U konacima manastira Trono$e ucio se pismenosti
Vuk Stefanovi¢ Karadzi¢. O tome naljbolje govori Muzej Vukovog ranog Skolovanja
koji je u manastirskom konaku otvoren 1964. godine. Godine 1987. povodom
dvestogodisnjice Vukovog rodenja, podignut je spomen - konak u €ijem je prizemlju
otvorena izlozba, stalna postavka ikona iz 18. i 19. veka. 32

Manastirska crkva posvecéena je Vavedenju Presvete Bogorodice. Osteéena je
tokom Drugog svetskog rata. Ponovo je obnovljena 1961. godine i otada manastirski

kompleks poprima danasniji izgled.

Fotografija 14.- Manastir Tronos$a (izvor: turistickisvet.com)

- Muzej Jadra - Muzej je otvoren 14.09.1987. godine prilikom obelezavanja dva
veka od rodenja Vuka KaradZi¢a. Muzej je kompleksnog tipa i sadrZi predmete iz svih
oblasti Zivota i rada ljudi ovog kraja, od praistorije do 1950. godine. Formirane su
zbirke koje su svake godine bivale sve bogatije i potpunije, pa tako sada arheolosSka
zbirka poseduje 171 predmet, etnoloSka 410, istorijska 516, numizmati¢na 195,
zbirka ordenja 39 i preko 1500 dokumenata i fotografija. Pored stalne postavke, koju
su gradani u prilici da svakodnevno razgledaju, u prostorijama Muzeja Jadra priredi

se, sa prigodnim programom, oko 10 izlozbi godiSnje, Cije pojedinacno trajanje je od

32 Grupa autora — Loznica, plan grada. Sekretarijat za urbanizam, gradevinske i komunalno-stambene poslove, Beograd,
1989.
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10 do 12 dana, odnosno svake godine preko 100 dana traju povremene izloZbe koje

Su raznovrsne po svojoj sadrzini i karakteru.®

Fotografija 15. — Muzej Jadra u Loznici (izvor: www.zanimljivedestinacije.info)

- Vukov Dom kulture - Vukov dom kulture u Loznici i otvoren 1937. godine kao
objekat specificne namene. Dekorativno obradena uliCna fasada ima simetri¢no
reSenje, sa reprezentativnim stepenistem ispred. Cela uli¢na fasada je uokvirena jako
naglasenim stepenastim pilastrima. Vukov dom Kkulture je zgrada pod zastitom
drzave. Objekat ima salu od 320 mesta u kojoj se odvija bogat pozoriSni program.
Redovno na pozoriSnom repertoaru su predstave profesionalnih pozorista iz
Beograda, Novog Sada, KruSevca, ZajacCara, Kikinde, Banja Luke i drugih gradova
Srbije i Republike Srpske. Pored redovnog pozoriSnog programa u Vukovom domu
kulture radi bioskop koji prikazuje kontinuirano na redovnom bioskopskom repertoaru
filmove domace i strane produkcije. U redovne aktivnosti Centra za kulturu spadaju
knjizevni programi koji su namenjeni publici razli€itih interesovanja i uzrasta. U
Galeriji ,Mina Karadzi¢“odrzavaju se likovne izlozbe najsprestiznijih likovnih
stvaralaca danas. U Vukovom domu kulture odvijaju se i sve aktivhosti KUD

JKaradzic®.

33 .
www.loznica.rs
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Fotografija 16. — Vukov Dom kulture u Loznici (izvor: wikipedia.rs)

- Galerija Mi¢ée Popovi¢a - Stalna postavka slika Mi¢ée Popovi¢éa i Vere
BoziCkovi¢ Popovic je otvorena 1989. godine. Postavka sadrzi dela i licne predmete
ovih umetnika, koje su oni sami poklonili rodnom gradu akademika Mic¢e Popovica.
Kuéa u kojoj se nalazi Stalna postavka slika je bila porodi¢na ku¢a Marijana Kati¢a,
podignuta 1878. godine. Zgrada je gradena u duhu istorizma sa klasicistickim i
dekorativnim elementima romantizma. Godine 1989. u ovu zgradu je smeStena
stalna postavka slika Mi¢e Popovica, velikog srpskog slikara druge polovine 20. veka
koji je roden u Loznici. Stalna postavka je sveCano otvorena 28. oktobra 1989.
godine. Toga dana je Mica Popovi¢ proglasen za prvog poc€asnog gradanina
Loznice.**

Fotografija 17. — Galerija Mi¢e Popovi¢a u Loznici (izvor: wikipedia.rs)

** http://www.ckvkaradzic.org.rs
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VI Biciklizam u gradu Loznica

1. Postojeca biciklisticka infrastruktura

Pod Dbiciklistickom infrastrukturom podrazumeva se ureden sistem
saobracajnica i prateéih sadrzaja koji omugucavaju bezbedno i lako kretanje bicikla u
naseljenim mestima, kao i medusobno povezivanje gradova i regija ovim vidom

saobracaja.

Na prostoru gradskog podrucja Loznice biciklistiCki saobracaj se vecim delom
odvija na kolovoznim saobra¢anicama tj. biciklisti koriste kolovoznu traku zajedno sa

ostalim vozilima uz kori§éenje opstih pravila saobracaja.

Biciklisticke staze tj. potpuno fiziCki odvojeno kretanje Dbiciklistickog
saobrac¢aja od motornog sa formiranjem jednosmernih ili dvosmernih biciklisti¢kih
staza postoji u ukupnoj duZini od oko 4500 metara i prikazane su na Karti 6. —

Postojece i moguce biciklisticke staze (trake) u zoni grada Loznice.

Ono Sto se na prvi pogled uofava je Cinjenica da postojeée staze
(predstavljene crveno — belim linijskim simbolom) nisu povezane u jednu celinu, veé

se pojavljuju kao izolovani linijski objekti koji su formirani u tri gradske zone.

Biciklisticka staza duz ulice Republike Srpske izgradena je u zapadnom
delu grada, duz istoimene ulice. Ova staza, posmatrano iz pravca grada, nastaje na
uglu ulice koja vodi ka Banji Koviljaci i ulice Republike Srpske, a zavrSava se
tridesetak metara pred ukljuéenje na obilaznicu oko Loznice. Njena duZina je oko
1450 metara. U celosti je izradena od behaton plo¢a u Sirini od 1,9 metara i od
kolovoza je odvojena travnatim pojasom Sirine oko 1,2 metra. Na povrSini staze ne
postoji horizontalna signalizacija, a ukupna Sirina profila je podeljena na dva dela po
0,9 m koji se sastoje od po tri behaton plo¢e dimenzija 0,3 x 0,3 m i Koji su
medusobno "razdvojeni" drugim tipom behaton elementa Sirine od 0,1 m, te se
vizuelno mozZe "nazreti" namera izvodaCa da naznaci da je re¢ o dvosmernoj

biciklistickoj saobracajnici.
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Fotografija 18. — Izgled horizontalnog profila biciklisticke staze u ul. R. Srpske (izvor: privatna arhiva)

PoCetne deonice staze su u jako loSem stanju: postavljen stub bilborda po
sredini staze, otvoreni Saht i izraubovana podloga. Na pojedinim mestima na stazi
formirala su se ulegnuca u podlozi koja voznju ¢ine neudobnom. Na delu staze do
obilaznice staza se Cesto koristi kao parking automobila i kamiona. Fotografije koje

slede daju uvid u trenutno stanje ove saobracajnice.

Fotografija 19., 20. i 21. — stanje biciklisticke staze u ul. R. Srpske (izvor: privatna arhiva)
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Biciklisticka staza duz puta Loznica — Valjevo — ova biciklistiCka staza je
prva izgradena na prostoru grada Loznica. Prati magistralni put ka Valjevu, kroz
naselje Klupci, u ukupnoj duzini oko 2300 m. Takode je izradena od behaton plo¢a u
Sirini oko 1,9 m. Trasa prati put ka jednom od omiljenih izletiSta stanovnika Loznice —
Vukovom TrSi¢u, ali je od ukupnih 7 km do ove destinacije, bickilistickom stazom
pokrivena samo navedena duzina. Staza je izuzetno optereCenja nepropisno
parkiranim automobilima koji su svakodnevno prisutni, potom brojnim oStecenjima i

rasutim Sljunkom i sitno-drobljenim kamenom.

Fotografija 22.,23., 24.,25. — Stanje biciklisticke staze duz puta Loznica - Valjevo
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Biciklisticka staza na Lagatoru — ovaj deo grada Loznice ima velike povrsine
namenjene sportsko — rekreativnim sadrzajima (fudbalski stadion, Sportsko-
rekreativni centar, teniski teren, otvoren bazen, trim staze). Juzni deo ovog naselja
predviden je za viSeporodi¢no stanovanje i u proteklih nekoliko godina ovo je prostor
na kome je nikao veliki broj stambenih zgrada. S obzirom da je re€ o novom naselju,
u planskoj dokumentaciji naslo se mesta i za planiranje biciklistiCkih staza. U ovom
delu grada biciklistiCke staze zauzimaju oko 800 m. Nazalost, iako nova, i ova
biciklisticka staza je za sada potpuno izolovana. Od postojece biciklisticke staze duz
puta Loznica — Valjevo deli je oko 200 m. Podloga staze su behaton plo¢e u ukupnoj
Sirini oko 2,5 metara. Od kolovoza je odvojena zelenim pojasom Sirine oko jednog
metra. S obzirom na noviji datum izgradnje, staza je relativno oCuvana. Kao i ostale
biciklistiCke staze opterecena je nepropisno parkiranim automobilima koji spre¢avaju

nesmetano kretanje biciklista.

Fotografija 26. — Deo biciklisticke staze u naselju Lagator

Ukupno posmatrano, zajedniCko za sve postoje¢e biciklistiCcke staze na
prostoru Loznice je:

- neudobna podloga staze
- brojna ostecenja
- nepropisno parkiranje automobila
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- izolovanost i nepovezanost.

ParkiraliSta za bicikle jo5 uvek su retkost u planiranju urbanog opremanja.
Postoje ispred nekoliko trgovinskih radnji i dve osnovne Skole.

Alaniziranjem navedenih podataka moZe se zakljuCiti da se stanje biciklistiCke
infrastrukture u Loznici se moze oceniti kao jako loSe.

Prilog: KARTA 6. — Postojece i moguce biciklisticke staze
(trake) u zoni grada Loznice
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2. Predlog biciklisti€ke infrastrukture na podrucju grada Loznice

Podrucje gradske zone Loznice je svakim danom sve viSe optereceno
motornim saobracajem, a guzve u saobracajnim Spicevima postale su svakodnevna
pojava. Manjak parking prostora naveo je grdasku vlast da uvede naplatu parkiranja
u okviru dve zone parkiranja. Povecanje povrSina pod parking zonama na nekoliko
mesta je radeno na Stetu zelenih povrSina. Zelene povrSineunutar stambenih zona
viSeporodi¢nog stanovanja u velikoj meri su devastirani i pretvoreni u neuslovna
parkiraliSta. Opterecenost Sireg centra automobilskim saobracajem, manifestuje se i
u formiranju parkiralista na trotoarima, €esto bez minimuma prostora za kretanje
peSaka. Jedna od prometnijih saobracajnica sa po dve kolovozne trake je bulevar
Dositeja Obradovi¢a. Ve¢im delom ove saobracajnice po jedna njena traka je

pretvorena u “divlje” parkiraliste.

Razmatrajuci trenutno vazeci planski dokument - Plan generalne regulacije za
naseljeno mesto Loznica, usvojen 2014. godine, u poglavlju br. 5.0 - Ciljevi i zadaci
izrade plana generalne regulacije, kao jedan od osnovnih strateSkih zadataka
navedena je ekoloSka reivtalizacija prostora pod kojom se podrazumeva sledece:
uvazavanje prirodnih karatkteristika prilikom gradnje objekta, integrisanje stanovanja
sa dugim funkcijama, negovanje tradicionalne urbanisticke forme (ulice, bloka,
dvoriSta, trga i parka), negovanje naseljskih struktura i ambijenata, stvaranje
razgranate strukture otvorenih prostora, odrzavanje kontrasta izmedu naselja i
predela, davanje apsoluthog prioriteta masovnom javhom prevozu i
nemotorizovanom saobracaju i reSavanje miruju¢eg saobracéaja, uz efikasno tretiranje

te€nih i évrstih otpadaka.

U navedenom poglavlju ovog planskog dokumenta, kao ciljevi, izmedu ostalog

definisane su sledece radnje:
- Unapredenje Zivotne sredine;
- Unapredenije kvaliteta Zivljenja i zadovoljavanje potreba stanovnika;

- Stvoriti veéu atraktivnost prostora za zivot;
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- Saobrac¢ajno povezivanje unutar grada i sa atraktivnim regionima i

oblastima Republike i Sireg medunarodnog okruzenja;

- Povezivanje izgradene infrastrukture u sisteme i stvaranje uslova za

izgradnju nove.®

Nabrojani ciljevi definisani od strane donosioca plana sustinski upucuju na
razvoj biciklizma na prostoru grada Loznice kao osnovno sredstvo za njihovo
ispunjenje. Nuznost je sve ove smernice prihvatiti kao obavezujuce, Sto se nazalost,

retko deSava.

Posmatrajuéi saobracajno funkcionisanje grada, naj¢eS¢e iz ugla bicikliste,
autor ¢e u narednim redovima pokuSati da da svoje videnje moguce mreze

biciklistickih saobrac¢ajnica unutar gradske zone Loznice.

Na prilozenoj Karti 6 - Postoje¢e i moguce biciklisticke staze (trake) u
zoni grada Loznice, plavo-belom linijjom dat je prikaz mogucih biciklistiCkih staza
(traka) na prostoru grada. Usled izgradenosti i manjka prostora, kao i potrebnih
finansijskih ulaganja, realno bi bilo o€ekivati da se ponudeno varijantno reSenje
biciklistiCke infrastrukture realizuje obeleZzavanjem i definisanjem biciklistiCkih traka tj.

izdvajanjem dela kolovoza uz desnu ivicu koji sluZi iskljucivo za kretanje biciklista.

Glavnu biciklisticku saobracajnicu predstavljalo bi potpuno povezivanje dva
najvecCa turistiCka lokaliteta na prostoru Loznice: Banje KoviljaCe i TrSi¢a, preko
centralne zone grada. S obzirom da je re€ o biciklistickoj saobracajnici koja bi veéim
delom pratila prilicno prometne saobracajnice, istu bi trebalo planirati kao biciklisticku
stazu tj. kao potpuno fizicko odvojen tok od motornog toka saobracaja. Navedena
staza bi predstavljala integralni deo sa brdsko — planinskim stazama na Gucevu i
TronoSkim planinama i sa turistiCkog aspekta bi imala veliki funkcionalni znacaj. Sa
stanoviStva svakodnevne upotrebe bicikala, ona bi doprinela bezbednijem kretanju
biciklista koji svakodnevno koriste ovaj pravac za svoja putovanja, ali bi i uveéala broj
biciklista koji ovu trasu danas izbegavaju iz razloga bezbednosti. Na ovu trasu bi se
nadovezala postojeCa staza koja ide uz ulicu Republike Srpske i koja je trenutno

funkcionalno nekompletna, jer se prekida na oko 300 m od prostora planiranog

35 m . . .
Plan generalne regulacije za naseljeno mesto Loznica, Loznica, 2014.
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sportsko-rekreativnog centra "Drina", koji danas predstavlja najblizu plazu
stanovnicima centralne gradske zone. Na ovom prostoru su delom izgradeni
sportsko-rekreativni sadrzaji, ali su potrebna dodatna ulaganja kako bi ovaj prostor
zasluZzeno mogao poneti naziv sportsko-rekreativnog centra. Najveli problem pri
povezivanju postojece biciklistiCke staze sa prostorom sportsko-rekreativnog centra
"Drina", predstavlja Cinjenica da bi trasa staze presecala gradsku obilaznicu —
Zaobilazni put. S obzirom na frekventnost saobracaja na ovom putu i priliéno velike
brzine kretanja vozila, bilo bi nebezbedno voditi biciklistiCku stazu u nivou na
preseku. ReSenje bi predstavljala izgradnja nadvoZnjaka za biciklistiCki saobraca;.
Pored toga $to gradnja ovakvog infrastrukturnog objekta zahteva prili€na ulaganja, o
njoj bi valjalo razmisliti s obzirom na turistiCki i sportsko-rekreativni potencijal ovog
dela priobalja Drine.

Kroz centar grada, ova trasa bi trebalo biti vodena tako da pristupacnim ucini
najbitnije objekte kulturno-istorijskog znac€aja (Muzej Jadra, Vukov dom Kulture, i
galeriju Mi¢e Popovica) §to bi vezom sa Banjom Koviljaom i TrSicem predstavljalo
turisticku ponudu Cija bi se dodatna valorizacija ucCinila kroz atraktivhost samog
nacina prevoza tj. biciklom. Pomenute turisticke vrednosti bi saobracajnim
povezivanjem putem biciklistiCke staze, dobile dodatna svojstva privlatnosti. Sama
trasa bi se mogla valorizovati markentinskim kampanjama u kojima bi akcenat bio na

prozimanije istorije, kulture i zdravog nacina zivota.

Ostale predlozene trase istog pravca pruzanja (JZ-Sl) imale bi za svrhu
povezivanje unutar vecih stambenih zona u gradu, dok bi ih trase upravne na njih
svodile ka centralnoj zoni grada, Cime bi se podstaklo vece koriséenje bicikla u
svakodnevnom Zivotu. One bi se naj¢eS¢e morale formirati kao biziklisticke trake

usled manjka prostora.

Sa aspekta povezivanja biciklistickim saobraéajnicama, vrlo je interesantan
prostor dela grada po imenu Lagator. Ovaj prostor je u istoriji grada Loznice sinonim
za sport. Na ovom prostoru se nalazi gradski fudbalski stadion, sportska hala
sportsko-rekreativnog centra "Lagator" sa brojnim sportskim sadrzajima, otvoreni
bazeni, trim staze, teniski teren i veliki park. Kako je ranije pomenuto, na vom

prostoru postoje fragmenti biciklistiCke infrastrukture. Punu afirmaciju kao sportsko-
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rekreativnog prostora, ovaj deo grada dobio bi povezivanjem biciklistiCkim stazama

prvenstveno sa kljuénom stazom Banja Koviljaca — TrSi¢.

U cilju uveéanja broja biciklista na prostoru grada bi trebalo postavljati
parkiraliSta za bicikle ispred svih javnih ustanova, banaka i drugih prostora koji imaju

veliki broj posetilaca tokom dana.

Prihvatajuéi pretpostavku da je jedan od kljuénih preduslova za razvoj
biciklizma kao svakodnevnog vida prevoza za sve generacije i razliCite nivoe fizickih
sposobnosti $to manja diseciranost reljefa unutar planiranih zona, mozZe se

konstatovati da Loznica gledano sa te strane ima izvanredne predispozicije.

Ovo se moze uociti na Karti 7. (Prilog) — Polozaj biciklistiCkih staza (traka)
u odnosu na orografiju terena. Primetno je da potencijalne i postoje¢e trase
biciklistickin saobracajnica leZze u severnom, ravni¢arskom delu grada, pase moZze
konstatovati da je ravniCarski, ujedno i veéi deo naseljske celine, grada Loznice

svojim reljefom pogodan za gradnju biciklisticke infrastrukture.

Prilog: KARTA 7. — PolozZaj biciklistickih staza (traka) u
odnosu na orografiju terena
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VIl Brdsko - planinski biciklizam u okolini Loznice

Brdsko — planinski biciklizam predstavlja aktivnhost u prirodi koja postaje sve
rasprostranjeniji vid rekreacije. Kako mu samo ime i kaze, preduslov za njegov razvoj
je postojanje terena sa ras¢lanjenim reljefom. Brdsko — planinske formacije koje se
nalaze u okolini Loznice pruzaju izvanredan potencijal za ove aktivnosti, prvenstveno
zbog svoje pristupacnosti i Sirokog pojasa kojim se pruzaju. U nastavku ée biti
opisane najpopularnije trase koje su i predstavljene na kartama u prilozima.
Obelezavanje i kartiranje ovih staza radeno je tokom 2016. godine u organizaciji
Planinsko biciklistickog drustva “BicikLO” iz Loznice u okviru projekta “Ciklo-selo”, a

pod pokroviteljstvom “Beogradske otvorene Skole”.

1. Osnovno o Planinsko biciklistickom drustvu “BicikLO”’ iz Loznice

Vodeni zajedniCkom stradéu prema biciklizmu, naroCito brdsko-planinskom,
grupa entuzijasta iz Loznice osnovala je 2015. godine udruZenje Planinsko
biciklistiCko drustvo “BicikLO” (u daljem tekstu: PBD “BicikLO”).

PBD “BicikLO” je nevladino i neprofitno udruzenje, osnovano radi ostvarivanja
cilieva u oblasti biciklizma, poboljSanja uslova za voznju bicikala, povecanje broja
biciklista i biciklistkinja u saobracaju, kao i stavljanje kulture pe$acenja i bicikliranja u
dominantnu ili barem ravnopravnu poziciju u odnosu na automobilsku. Aktivnosti
udruZenja odvijaju se lokalno, na osnovu interesovanja i angazovanja zajednice, kao

i Clanova i €lanica udruzenja.

Slika 4. — Logo PBD “BicikLO”
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Osnovni cilj udruzenja je promocija bicikla kao prevoznog sredstva i sportskog
rekvizita, promocija biciklizma, gradskog i planinskog (amaterskog) kao preduslov za
zdrav zvot. Udruzenje svojim radom Zeli da ukaze na: potrebu izgradnje biciklistiCke
infrastrukture u gradu, promociju bicikla kao prevoznog sredstva po uzoru na mnoge
evropske gradove, podizanje saobracajne kulture dece i mladih, znacaj boravka u

prirodi i povecanju ekoloSke svesti putem organizovanja biciklistiCkih ekskurzija. 3%

U konkretnim akcijama clanovi udruZenja su odrzali niz radionica sa decom
Skolskog uzrasta na temu tehnike voznje bicikala i otklanjanja manjih kvarova na
biciklu.

Fotografija 27. i 28. — Radionice sa u¢enicima osnonih $kola (izvor: privatna arhiva)

% Statut udruZenja "Planinsko biciklisticko drustvo BicikLO", Loznica, 2015.

68



U nekoliko akcija izradena su nova ili obnovljena stara parkiraliSta za bicikle u

osnovnim Skolama.

Fotografija 29. i 30. — Postavljanje i obnavljanje parkiralita za bicikle (izvor: privatna arhiva)
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2. Brdsko - planinske biciklistiCke staze u okviru projekta “Ciklo-selo"

Nakon nekoliko godina zajednickih voznji po planinama lozni¢kog kraja, medu
¢lanovima udruzenja razvila se ideja o popularizaciji ovog dela Srbije kroz spajanje

biciklizma i prirodnih i kulturno — istorijskih vrednosti na ovom prostoru.

Shvatajuci potencijal razvoja cikloturizma u loznickom kraju, trazena su
finansijska sredstava koja bi omogudila, na prvom mestu, trasiranje, obeleZavanje i

kartiranje prostora pogodnih za brdsko — planinski biciklizam.

Prilika za to ukazala se apliciranjem i sprovodenjem projekta "Ciklo — selo"
pod pokroviteljstvom Beogradske otvorene Skole. Kao osnovni ciljevi projekta

postavljeni su:

- Uredenje, obelezavanje i Kkartiranje bitnijih planinsko-biciklistickin staza na
planinama Gucevo, Tronoska planina Cer, Iverak i Boranja;
- Popularizacija aktivhog boravka u prirodi medu u€enicima osnovnih i srednjih Skola

u Loznici;

- Razvoj ekoloske svesti medu mladima;
- Povezivanje aktivhog boravka u prirodi sa bogatom istorijom i kulturnim nasledem
ovog dela Srbije; - Priblizavanje pojma "ciklo-turizma" lokalnoj zajednici i

predoCavanje njegovog potencijala u ukupnoj turisti¢koj ponudi Loznice i okoline.

ZnacCaj ovog projekta za podizanje nivoa svesti stanovniStva o znacaju i
potencijalima razvoja cikloturizma u planinskim, ruralnim, predelima je bio veliki s
obzirom da je lokalnom stanovnistvu, koje Zivi u blizini trasiranih i kartiranih staza,

priblizen pojam ciklo-turizma.

Tokom trajanja projekta odrzane su brojne tribine i radionice sa osnovcima i
srednjoskolcima na temu biciklizma i planinarenja, koje su realizovane u saradniji sa
planinarskim klubom “Gucevo" iz Loznice. Mladim sugradanima je pribilizen ekolo$ki

aspekt biciklizma i zna€aj boravka u prirodi.
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Ipak, najvedi akcenat je stavljen na proces obelezavanja i kartiranja brdsko -

planinskih staza koje pruzaju najveci potencijal za razvoj cikloturizma.

Osim brdsko-planinskog biciklizma, staze koje su odabrane i kartirane, pruzaju i
mogucénost ljubiteljima prirode koji viSe uZivaju u peSacenju, te se ove staze mogu

posmatrati i kao planinarske.
Prilikom odabira i kartiranja svake staze rukovodilo se osnovnim zahtevima:

- Staza mora biti najve¢im delom vodena Sumskim i makadamskim putevima —
asfaltna podloga svedena na minimum;

- Najveci deo staze mora i¢i kroz Sumovite predele;

- Staza mora da omogudi vezu sa bitnim kulturno — istorijskim objektima na
ovom prostoru;

- Na stazi moraju postojati smestajni kapaciteti.

Po ovom kriterijumu odabrane su Cetiri staze:

1. Planinarsko — biciklisticke staze planine Gucevo,

2. Planinarsko — biciklisticke staze na planinama Cer i lverak,

3. Planinarsko — biciklistiCka staza Radalj — Boranja — Donja Tre3njica,

4. Planinarsko — biciklistiCka staza TrSi¢ — TronoSka Suma — Kostajnik.
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3. Proces rada na obelezavanju i kartiranju staza

Prva faza pripreme karata obuhvatila je izlazak na teren i snimanje putanja
putem GPS uredaja. U operativnom radu koriS¢en je Garminov model “eTrex 35
Touch”. Uporerdo sa snimanjem, obavljeno je i obeleZzavanje staza unapred

pripremljenim putokazima.

S

Fotografija 31., 32. i 33. — Snimanje i obelezavanje staza (izvor: privatna arhiva)

72



U drugoj fazi pristupilo se unoSenju snimljenih putanja (.gpx fajlovi) u softver
za kartiranje. Za izradu karata koris¢en je softverski paket QGIS ver. 2.8. U
poslednjih nekoliko godina QGIS je postao kvalitetno i u potpunsoti funkcionalno, a

besplatno “open source” reSenje, te se iz ovih razloga nametnuo prilikom odabira

(Slika 5).
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Free GiS

Slika 5. — QGIS — besplatni GIS alat (izvor: printscreen)
Odabir osnovne mape, na koju bi bile unoSene trase brdsko-planinskih

biciklistiCkih staza i dodatna simbologija, je takode iSao u pravcu besplatnih reSenja.
Odlu€eno je da se za ovu svrhu koristi “OpenStreet Map TF Outdoors” mapa koja
ima solidan nivo detalja, izohipse na 10 m i prilicno dobar kolorit sa primenom
metoda sencenja koji daje trodimenzialnost predstavi reljefa na karti. U pripremi karte
koriScen je i sloj vojnih topografskih karata zbog njihovog bogatstva u podacima, ali
kao finalna podloga odabrana je pomenuta OpenStreet mapa, upravo iz razloga
potrebne generalizacije.
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Slika 6. — Interfejs tokom rada (izvor: printscreen)
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Simbolika na karti je odabrana po osnovnim principima semiontike u kartografiji

tj. glavni cilj je bio da odabrani simboli asocijativno budu u vezi sa objektima u prirodi
koje predstavljaju. (Slika 6)

Glavne trase na kartama su predstavljane crveno-belom linijom. Dodatne rute,
koje predstavljaju vezu ka nekim od kartiranih staza ili vode do nekih lokaliteta koje

treba videti u okviru glavne trase, predstavljene su Zuto-zelenom linijom.

74



4. Opis kartiranih planinarsko — biciklisti¢kih staza

4.1. Planinarsko - biciklistiCke staze planine Gucevo

Gucevo je planina koja poseduje najveci potencijal za razvoj cikloturizma.
Blizina veleg gradskog naselja — Loznice, koja se nalazi desetak kilometara
severoisto¢no od glavnog masiva i saobracajno je dobro povezana, i Banje Koviljace
kao znacajnog i afirmisanog turistickog centra, ¢ine Gucevo dostupnim brojnim

posetiocima.

Ova planina je ispresecana brojnim planinarskim stazama koje se uspesSno
mogu Kkoristiti i kao MTB staze. Ove staze namenjene su ektremnijim ljubiteljima

brdsko — planinskog biciklizma.

Fotografija 34. 35.. — MTB na Gucevu (izvor: privatna arhiva)

Planinsko — biciklisticke staze na Gucevu pristupaéne su iz pravca Banje
KoviljaCe i Loznice. Pristupacnost ovih staza, ne samo biciklistima iz regiona, znatno
bi se uvecala izgradnjom pominjane biciklistiCke staze Banja KoviljaCa — TrSi¢. U
Sirem kontekstu moglo bi se govoriti 0 drinskoj biciklistickoj magistrali koja bi uzvodno
pratila tok reke Drine, i na kojoj bi se nalazila brojna isklju¢enja ka interesantnim MTB

trasama uz nju.

Laganom voznjom bicikla iz pravca Banje Koviljace, dobrim asfaltnim putem,
na vrh Gudeva se stize za oko sat i po vremena. Na ovom putu odmor i okrepa su

moguci u manjim restoranima koji se nalaze na nekoliko mesta.
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Iz pravca Loznice, pristup biciklom je neSto oteZaniji zbog veéeg nagiba
terena, ali rekreativcima u dobroj formi ne predstavlja problem da do vrha Guceva
stignu za oko sat vremena. Na ovoj trasi odmor je mogu¢ u odmaralistu “Ester”
(nekadasniji planinarski dom), koji poseduje i solidne smestajne kapacitete. Uz put se
nalazi jedan izvor pitke vode koji pruza potrebno osvezZenje. U blizini je moguce
posetiti mesto gde se nalazila rodna ku¢a Momcila Gavri¢a, najmladeg podoficira na

svetu tokom Prvog svetskog rata.

Ostali prilazi Gu€evu iz pravca Loznice i Banje KoviljaCe, zbog vecih nagiba,

uglavnom se koriste kao planinarske staze.

Sa vrha Guceva, odnosno od spomen — kosturnice ka jugoistoku vode Sumski
putevi koji pruzaju izvanredan ugodaj ljubiteljima brdsko — planinskog biciklizma, s
obzirom da staze vode kroz guste bukove i hrastove, a na pojedinim mestima i
borove Sume. Sa srediSnjeg dela gu€evskog masiva, ka jugozapadu, preko sela
Brasina mogu¢ je silazak do reke Drine. Ka jugoistoku, na gucevsku stazu
nadovezuju se staze ka manastiru Tronosi, TrSi¢u i planini Boranji , odnosno preko

sela Zajaca ka Loznici. ( Prilog Karta 8)

Prilog: KARTA 8. — Planinarsko — biciklisticke staze planine
Gucevo
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Upravo iz razloga prozimanja lepote pejzaza i bogate istorije ovog dela nase
zemlje, medu ¢lanovima PBD “BicikLO” rodila se ideja o organizovanju biciklistiCkog
dogadaja koji bi tematski bio posveéen spoju rekreativhe voznje kroz divlje predele
Guceva i upoznavanju sa kulturno-istorijskim vrednostima ovog kraja. Tako je nastala
“Gucevska MTBitka” koja ve¢ pet godina, krajem septembra ili poCetkom oktobra
okuplja viSe desetina biciklista iz Srbije i regiona. Koncept ovog dogadaja bazira se
na aktivnom boravku u prirodi tj. voznjom bicikla iz pravca Loznice ili Banje KoviljaCe
preko celog venca Guceva, dela TronoSke planine do TrSi¢a. Izuzetak od ove trase
nacinjen je ove, 2018., godine (kada se navrSavalo sto godina od kraja Prvog
svetskog rata) pa je vozZnja zavrSena kod spomen — kosturnice na Mackovom
kamenu. Tokom vozZnje se ucCesnici kraCim predavanjima upoznaju sa istorijskim
Cinjenicama vezanim za de8avanja na ovom prostoru, a naro€ito sa malo poznatim

deSavanjima tokom Prvog svetskog rata.

Fotografija 36. — Ucesnici Gucevske MTBitke 2017. godine (izvor: privatna arhiva)

Pre odrzavanja samog dogadaja ¢lanovi PBD “BicikLO” obavljaju snimanje GPS

trasa i postavljanje istih na svoju web stranu (www.biciklo.rs), ras€iSc¢avanje staze i

njeno obeleZzavnje. Tokom same voznje €lanovi udruzenja rasporedeni su u grupe i

motre na bezbednost gostujucih u€esnika.
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Fotografija 37. — Clanovi PBD “BicikLO”, Gugevska MTBitka 2018. godine (izvor: privatna arhiva)

Tokom pet godina odrzavanja “Gucevska MTBitka” je postala poznat biciklisticki
dogadaj koji privladi bicikliste iz Srbije i okolnih zemalja. Velika poseéenost ovog
dogadaja nedvosmisleno govori da spoj prezentovanja kulturno-istorijskih vrednosti i

lepote pejzaza uz biciklizam predstavlja znac€ajnu turistiCku niSu.
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4.2 Planinarsko - biciklisticke staze planina Cer i Iverak

Staza na ovom prostoru je koncipirana kao kruzna. Pocletak staze je kod
spomen - kosturnice u selu TekeriS§ odakle ka severoistoku vodi do planinarskog
doma koji se nalazi u blizini najviSseg vrha ove planine. Staza prolazi pored ostataka
starih gradova (Trojanov grad i Kosanin grad). Odavde staza ide ka zapadu, vencem
planine Cer. Sa ovog dela moguce je, dodatnim stazama, krenuti na sever prema

manastirima Cokes$ina i Radovasnica, odnosno na jug ka dolini reke Le$nice.

Iz sela Dobri¢ poc€inje uspon na Iverak na kome staza ima smer ka istoku, a od
sela Milina ponovo pocinje nesto zahtevniji uspon na Cer, kojim se ova kruzna trasa

zavrSava.

Ukupno posmatrano ova planinarsko — biciklisticka staza spade u red manje
zahtevnih sa aspekta tehnike voznje — mogu je voziti i manje iskusni biciklisti.
Uglavnom vodi dobro utabanim, Sirokim Sumskim putevima. Gotovo celom duzinom
vozi se kroz predele prekrivene gustom Sumom hrasta i bukve. Poput Guceva, i Cer
ima brojne kulturno — istorijske vrednosti (spomen kosturnica iz Prvog svetskog rata i
ostaci starih gradova). Moguénost u pogledu afirmacije Cera i lverka u sferi
cikloturizma, lezi u njihovoj saobracajnoj pristupacnosti. Sa severne strane Cer je
odliéno saobraéajno povezan sa Sapcem i Beogradom. Ka zapadu vodi solidan

asfaltni put ka Loznici.

Veca vidljivost ove staze planirana je organizovanjem “Cerske MTBitke” u
organizaciji PBD “BicikLO”. Ovim biciklistickim dogadajem postice se efekat koji je
“Gucevska MTBitka” imala na istoimenu planinu — prepoznatljivost u sferi brdsko-

planinskog biciklizma i cikloturizma. (Prilog Karta 9)

Prilog: KARTA 9. — Planinarsko — biciklisticke staze planina
Cer i Iverak
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4.3 Planinarsko - biciklisticke staza TrSi¢ — TronoSke Sume — Kostajnik

Ova staza vodi ve¢im delom preko TronoSke planine, spajajuc¢i mesta velikih
kulturno — istorijskih vrednosti (TrSi¢ i TronoSa) sa predelima izuzetne lepote.

Trasa rute pocinje iz TrSica, poznatog kao mesto rodenja reformatora srpskog
jezika, Vuka Stefanovica Karadzica. U samom selu TrSi¢ nalazi se nekoliko
ugostiteljskih objekata sa izvanrednom domac¢om kuhinjom i odliénim smeStajnim
kapacitetima.

Put vodi pored kompleksa sagradenog u stilu Vukovog vremena, 19. veka.
Ispred kuce Vuka KaradZi¢a staza se razdvaja - postoji moguénost izbora, prema
teZini i duzini staze. Na prikazanoj karti predviden je odlazak tezom, povratak lakSom.
Pocetak je predviden kratkim usponom, Kkoji je malo tezi za bicikliste, ali pruza uZitak
u kracoj Setnji. Dalje staza vodi Sumom - uvek u hladu, §to je jako dobro leti. Nema
prevelikih uspona, tako da paznja ostaje na krajoliku i prelepim vidikovcima. Otprilike
na treCini staze, oko petog kilometra, na raskrS¢u koje mestani nazivaju lkone, nalazi
se oznacen i ureden izvor. Ovaj deo staze je na visini oko 500 m, sa blagim
usponima i spustevima, Sirokim Sumskim putem tako da i rekreativci mogu da voze
bicikl. Za vreme vozZnje treba biti pazljiv, jer Cesto istr€avaju srne ili prole¢u sove.

Na trinaestom kilometru se nalazi veliko raskrS¢e koje vodi ka Kostajnickom
visu, ali tu se moZe odustati i skrenuti levo ka manastiru TronoSa, odakle put vraca u
TrSi¢.Na kilometar od raskr$c¢a nalazi se izvor. Sledeci je nakon 4 km.

Staza vodi kroz malinjake, prelepe pejzaze i pogled na okolne planine sve do
vrha Kostajnika (744 m). Ispod ruSevina starog utvrdenja se nalazi vidikovac ispod
starih treSanja pored Cardaka sa pocCetka proslog veka.

U povratku staza se jednim delom ukljuCuje na put kojim smo doSli. Sledeca
taCka je manastir TronoSa sa Cuvenom ¢esmom “Devet Jugovica”.

Trasa vodi kroz TronoSu i ponovo se penje na raskrSée lkone odakle se
spusta na vrelo Zeravije niz Siji tok se stize do Vukove kuée u Tr$iéu. (Prilog Karta
10)

Prilog: KARTA 10. - Planinarsko-biciklistiCcka staza Trsi¢ - TronosSke

Sume — Kostajnik

80



4.4 Planinarsko - biciklistiCka staza Radalj — Boranja — Donja TresSnjica

Ova staza poc€inje na Radaljskom jezeru — vestackoj akumulaciji okruzenoj
borovom Sumom 30 km juzno od Loznice.Sledi uspon do Boranje, tacnije
planinarskog doma ,Sarena bukva“ (806 m) koji je prvo mesto za odmor i u kojem
postoje smestajni kapaciteti u viSekrevetnim sobama. Uspon je konstantan, u duZini
od 3,5 km. Od planinarskog doma, uz 2 km uspona, stize se do Crnog vrha (856 m),
najviSe tacke na Boranji. Pre vrha postoji put ka poznatom rezervatu bukve. Na
isto€noj strani Boranje nalazi se rezervat bukvi koji se prostire na viSe od 15 hektara,
od ¢ega je viSe od polovine tertorije pod zastitom drZave jo$ od Sezdesetih godina
proSlog veka. Sa Crnog vrha moguce je odvajanje ka jugoistoku (na karti obelezena
kao dodatna staza), putem koji vodi do planine Jagodnje i spomen-kosturnice iz
Prvog svetskog rata na Ma¢kovom kamenu.

Nastavlajuci ka zapadu put vodi prema selu Planina pored starih cumurdzinica
i brojnih malinjaka, odakle sledi odli¢an spust u duzini oko 5 km, kroz selo, do reke
Trednjice. Bicikliste potom o&ekuje uspon od oko 3 km duzine, na vrh Cavéié, koji
svojim izgledom podseca na pasnjake Zlatibora i borove Sume Tare. To je izuzetan
vidikovac, okrenut planinama u Bosni i Hercegovini. Sa Cav¢iéa sledi spust od oko 7
km do sela Donja TreSnjica - selo vrednih i izuzetno gostoljubivih domacina. Mesto u
kom mozete upoznati jednog od najstarijin kovaca, ako ne i najstarijeg, koji joS uvek
kuje u svojoj radionici.

Posle pauze i okrepe u selu, staza ide uz kanjon reke Tre$njice, okruZzenom
starom Sumom. U voznji uzvodno tesko je odvoijiti pogled od reke, njenih slapova,
vodopada, stena i virova.

Put ponovo vodi u selo Planinu, ali sada se penje drugom stazom, kroz Sumu.
Prijatan hlad ovde olakSava uspon i izlaz pod Crni vrh, ali se staza ne vraca do
planinarskog doma, vec skrec¢e u zaseok Lipovo brdo. Uz relaksirajuéi spust od oko
15 km Sumom, sa brojnim vidikovcima stiZze se do Radaljskog jezera, gde se voznja u
letnjim mesecima moze zavrSiti i kupanjem. (Prilog Karta 11)

Prilog: KARTA 11. - Planinarsko - biciklisticka staza Radalj —

Boranja — Donja Tresnjica
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VIl Zakljuéna razmatranja

Sve veca popularnost bicikla, kao svakodnevnog prevoznog sredstva i/ili
sredstva rekreacije, direktana je posledica teZnje razvijenog dela sveta da mobilnost
stanovniStva uklopi u okvire odrZivog razvoja. Benefiti biciklizma su viSestruki i

odavno dokazani (ekoloski, zdravstveni, socio — ekonomski)

Davanje predloga mogucih trasa i uspostavljanja gradske biciklisticke mreze u
gradu Loznica, koji su prezentovani u ovom radu, predstavlja izmedu ostalog i poziv
onima koji donose odluke o budué¢em infrastrukturnom uredenju grada, da biciklizam
posmatraju ne kao alternativu i hir pojedinaca, ve¢ kao jedan od glavnih vidova
prevoza u buduéem razvoju grada Loznice koji ima sve izrazeniji problem

svakodnevnih saobracajnih guzvi.

Predlozene gradske biciklisticke saobracajnice su svojom predstavom na karti
postale barem vidljive. Ostaje nada da ¢e kartografska predstava potencijala postati

smernica za buduca planska dokumenta i konkretne realizacije na terenu.

¢lanova Planinsko-biciklistickog drustva “BicikLO” koje su za cilj imale predstavljanje
Loznice kao grada koji ima velik potencijal za razvoj kako urbanog tako i onog
ruralnog, brdsko — planinskog biciklizma. Putujuéi okolnim planinama i kartirajuéi
staze zajedno sa bogatim kulturno — istorijskim nasledem, napravljen je velik pomak
u vidljivosti ovih prostora kao cikloturistiCkih vrednosti. Oko 4000 odStampanih i
podeljenih karata ovih planinarsko-biciklistickih staza predstavljaju direktan rezultat
angazmana na obelezavanju i kartiranju ovih delova zapadne Srbije. Univerzalni
kartografski nacin saopStavanja informacija sa terena, predstavlja samo pocetak
daljin aktivnosti na intezivnijoj popularizaciji biciklizma u sklopu brojnih prirodnih i

kulturno-istorijskih vrednosti ovog prostora.
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